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FLUIDOS | FLUIDS | FLUIDES | FLUIDOS

Motor / Engine / Moleur | Molor 5L CASTROL RX SUPER
| | Cx. Veloc. / Gear Box / Boile de Vitesses / Caja de Velocidad 2L BP VANELLUS C3 EXTRA 15W-40, ou VANELLUS C3 15W-40
| Cx. Fedul. | Transfer Box / Boile de Transfert / Caja Reduclora ke mot LUBE TD 15W-40
] FINA KAPPA TURBO SAE 15W-40
GALP TRAVIA 4
Embraiagem | Clutch / Embrayage / Embrague a6L CASTROL GIRLING UNIVERSAL
. BF SUPER DISK BRAKE FLUID
a | Circuito de Travagem / Brake Circuit / Circuil de Freinage / Circuito de Frenos 15L2L ESS0 DISK BRAKE FLUID
' FINA DISK BRAKE FLUID
GALP TRANSMATIC DI
CASTROL TQ
| Dir. Assistida / Power Steering / Direction Assistée / Direccion Asistida 1.5L BP AUTRAN G ou AUTRAN GM MP
ESSO AUTOMATIC TRANSMISS. FLUID
| FINA DEXRON D
' GALP TRANSOIL LS 90
CASTROL SAX 80W 80
Diferencial Dianteiro / Fronl Axle [Différentiel Avanl / Diterencial Delantero 1-1.5L BP HYPOGEAR 90 EP
ESSO GEAR OIL GX BOW - 80
FINA _ PONTONIC EP 80 W/90 :
GALP i LS 90
CASTROL HY DOY 25/90
Diferencial Traseiro / Rear Axle / Différentiel Arriére / Diferencial Trasero 1.5-2L BP . LIMSLIP 80-1
ESSO GEAR OIL LSA 90
FINA PONTONIC PLUS SAE 80 W/S0 |
GALP ADONIA K
CASTROL L M GREASE
| | s o e Srimns coome Can tubrtonton itbontin s o ENERGREASE LS EF 2
ESSO BEACON EP 2
! i FINA MARSON EP L2
2 Circuito de Arrefecimento/Cooling System/Retroidissement/Circuito de Rafrigeracion NAPGEL 2100-1
ko o Comrastve Fual Terk Fbeerese [ Duptel 1
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CARACTERISTICAS ENGINE
DO MOTOR SPECIFICATIONS
~ TIPO DE MOTOR ENGINE TYPE XD3P XD3TE
Diametro (mm). . . .. Bore (mm) ...... ... 94 94
Curso (mm) ........ S T e B L (£ T TR T i N e e e A e S 90 80
LR IO st et e Cubic Capacity em¥) _................ 2498 2498
TAXR e COMPrasslio . ... .. ...occonems CompressionRatio ................... 231 211
SPENtIR, rRImE - s R g T T e S o e 75 CV DIN (4500 rpm) | 110 CV DIN {4150 rpm)
_Bindrio maximo (2000 rp.m.). ... ... .. Max torque (2000 rp.m) ..... ... ... 15,1 mkg 24,4 mkg
Disposigao dos cilindros Em linha Cyhnder arrangement In hine
Ciclo de funcionamento 4 tempos Operating cycle 4 stroke

Pistons

Cavilhas dos pistons
Camisas

Cabeca do motor
Cambota

Valvulas

Bioco de cilindros
Arrefecimento
Lubrificacao

Ordem de injecgao

Em liga leve com baixo coeficiente de
expansdo termica

Flutuantes

Do tipo fixo

Em liga leve

Em aco, com 5 apoios

A cabeca

Em terro fundido

Por bomba de agua centrifuga

Sob pressio

1-3-4-2

Pistons

Gudgeon pins
Cylinder liners
Cylinder head
Crankshah
Valves
Cylinder block
Cooling

L ubrication
Injection order

Light alloy with low coethcient of thermal
expansion

Fully floating

Dry type

Light alloy

In steel. 5-bearing

Overhead, rocker-arm operated

Cast steel

Centritugal water pump

Pressure lubrication

1-3-4.2




CARACTERISTICAS l CLUTCH |

EMBRAIAGEM SPECIFICATIONS
| Tipo Type Monodisco a seco Dry single plate | Monodisco a seco Dry single plate
Rolamento de encosto Release bearing | De esferas Ball race type De esferas Ball race type
| Comando Operation Hidraulico Hydraulic Hidraulico Hydraulic |
| CARACTERISTICAS AXLES RELAGOES Efndar;:!é Frente/Tras — Sr:andard Font and Rear
i * Atmosférico — 1. Asp. A8/
| EIX0S SPECIFICATIONS RATIOS “ Tutbo = Te s gk
* Sistema autoblocante — Limited slip rear diferantial
FRENTE/FRONT ATRAS/REAR b
Capacidade de carga Max load 1180 kg 1750 KG !
CARACTERISTICAS
CAIXA DE GEARBOX
VELOCIDADES SPECIFICATIONS
Caixa de 5 velocidades, todas Five-speed fully synchronised
sincronizadas + MA, gearbox + reverse
Comando por alavanca no piso. Gear lever on the floor panel.
- 19 - 3.86/1
RELAGOES/RATIOS £ = g
3.2 -— 1.44/1
4. — 1/1
5.9 - 0.80/1
14 MA/RE - 3.59/1




GENERALIDADES

CHASSIS - CARROGCARIA

Chassis de secgao rectangular
com 120 x 60 mm de 4 mm de
espessura, reforgado por 3 travessas
mais para-chogues diantairo

Carrogana em chapa da 2 mm,

tatalmanta soldana AN chassis

SUSPENSOES DIANTEIRA
E TRASEIRA

Molas com laminas semi-elipticas.

Amortecedores telescopicos de
duplo efeito a frente e atras, com
barra de torgao diantaira.

TRAVOES

Discos ventilados a frente e
tambores atras.

Circuito duplo com servo-freio.
Travao de mao: actuando sobre
as rodas traseiras

DIRECCAO

Assistida, do tipo rampa helioidal
con passo variavel

DESMULTIPLICACAO

18.211.

RAIO DE VIRAGEM

Curtos: 592 m
Longos: 65 m

GENERAL
SPECIFICATIONS

CHASSIS-BODY

Chassis in 120 x 60 mm rectangulal
twbe 4 mm thick, reinforced by 3 cross
members, and by a front bumper
diractly bolted to the chasms

Body 1n steel plate, 2 mm thick
completely welded to the chassis,

FRONT AND REAR SUSPENSION

Sami-eliptic leal springs

Frant and rear double acting
\elescopic shock absorberbs with
frort torsian bar

BRAKES

Fromt ventilated discs and rear
drums

Double hydraunc circuit servo
assisted

Parking brake - acting on the rear
wihaals

STEERING

Assisted worm and roller type
AREDUCTION RATIO

18.21

TURNING RADIUS

A 100 592 m
Al127" B85 m

CARACTERISTIQUES
GENERALES

CHASSIS - CARROSSERIE

Chassis en tube rectangulaire de
120 x 60 mm an 4 mm epaisseur,
renforce par 3 traverses, plus
parechocs AV.

Carrosserie an tdle de 2 mm

epaisseur, entirement soudee au
chassis.

SUSPENSIONS AV ET AR

Ressorts a lames semi-elliptiques
Amortisseurs: telescopigues

double effet hydrauligues AV e AR
Barre anti-devers.

FREINS

Hydrauliques a disques ventiles
A\ el a tambours AR, servo assistes.

Double circuil avec repartileur de
freinage

Frein a main: agissant agissant sur
les roues AR.

DIRECTION

Assistes a vis et galet a pas
varnable

RAPPORT DE
DEMULTIPLICATION

1821
RAYON DE BRAQUAGE

AT00. 592 m
A121765m

CARACTERISTICAS
GENERALES

CHASSIS - CARROCERIA

Chasis en tubo rectangular de
120 x 60 mm, de 4 mm de espesor,
reforzado por 3 traviesas,
parachoques delantero, anclado
directamente al chassis.

Carrocena en chapa de 2 mm de
espesor, completamente soldada al
chasis.

SUSPENSION DELANTERA
Y TRASERA

Ballestas de laminas semielipticas.

Amortiguadores: telescopicos de do-

ble efecto, hidraulicos (delante y detras)
FRENOS

Discos ventilados delante y
tambores atras.

Doble circuito con servo freno

Freno de mano: a las ruedas
traseras

DIRECCION

Assistida, tpo elicordal con paso
variable.

DESMULTIPLICATION
18:2/1.
RAIO DE GIRO

A 100 592 m
A 12165 m

—
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DIMENSOES

DIMENSIONS AND
E APTIDOES

PERFORMANCE

CARACTERISTICAS
GENERALES

CARACTERISTIQUES
GENERALES




CARACTERISTICAS GENERAL

GERAIS SPECIFICATIONS
| DIMENSOES E PESOS DIMENSIONS AND WEIGHTS 100 121
Distancia entre eixos Weelbase 2,560 m. 3,078 m.
1 Via dianteira Front track 1,342 m. 1,342 m.
! Via traseira Rear track 1,342 m. 1,342 m.
| Comprimento exterior total Overall length 4,139 m. 4,857 m,
_Largura exterior total Overall width 1,690 m. 1,690 m.
| Altura exterior total Overall heigth 1,955 m. 1,955 m.
' Largura entre a caixa de rodas Width between wheel arches 0,910 m. 0,910 m.
| Comprimento do estrado utilizavel Length of loadspace 1,540 m. 2218 m.
Distancia ao solo Gmund clearance 0,230 m. 0,230 m.
Ponta dianteira ‘Front overhang 0,688 m. 0,688 m.
Ponta traseira Rear overhang = 0,747 m. 0,947 m.
Tara em vazio Unladen weight 1,610 kg 1,700 kg
Carga (il Maximum Payload 1,110 kg 1,020 kg
Peso bruto Maximum laden weight 2,720 kg 2,720 kg
| DENﬂFICAQﬂO VEHICLE
DA VIATURA IDENTIFICATION

Engine number — Stamped on left side ol engine bloc.
Chassis number — Cold stamped on front right chassis member.
Identification plate Rivelted on the upper nght wing

N.¥ do motor — Gravado sobre o lado esquerdo do bloco de cilindros.
N.* de chassis — Gravado na longarina dianteira do chassis.

Placa de identiicagao — Reabitada no topo do guarda-lama dianteno direito

[ ]
-
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EQUIPAMENTO EQUIPMENT EQUIPEMENT EQUIPO
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LEGENDA

L Ay —

10

11

12

) @

Avisador 4 x 4

Avisador dos maximos
Avisador dos indicadores de
direccao

Avisador de iluminagao
geral

Avisador do pré-aqueci-
mento (motor diesel)
Avisador de colmatagem do
fillro do ar

Avisador de funcionamento
go lravao de mao

Avisador do nivel baixo do
liquido dos travoes

Falha do sistema de
lravagem/Agua no filtro de
combustivel

Avisador de temperatura

egxcessivamente elevada do
liquido de arretecimento do
maotor

Avisador de falta de pressao
do Oleo do motor

Avisador de funcionamento
deficiente do circuito de
carga da bateria
Indicador do nivel de
combustivel

Indicador de velocidade
Conta-quilometros parcial/
Notahzador

Indicador da temperatura do
liquido de arrefecimento do
motor

KEY
1 4 x 4 light
2 Main Beam hght
3 Indicators hght
4 Sidelights / Low beam hght
5 Pre-heating light (Diesel
engines)
6 Air filter clogging warning
gt
7 Parking brake light
8 Brake fluid level warning light
9 Broking system flaultWater on
fuel filter
10 High coolant temperature
warning hght
11 Battery charge failure
12 warming hght
A Fuel level gauge
B Speedometer
C Km/mileage counters total/
Mrip
D Coolant temperature gauge

LEGENDE

1

Témoin 4 x 4 .

2 Temoin des phares

3

4
5

10

11

Témoin des indicateurs de
direction

Temoin général d'éclairage
Témoin de pre-chauffage
(moleur diesel)

Téemoin de colmatage du
filtre de |'air

Temoin d'enclenchement du
frein de stationnement o
Témoin du niveau du liquide
Détaut du systeme de
fresnage/Eau dans le filtre a

carburant
Témoin de la température du

hquide de refroidissement
adu moteur

Témoin de pression du
lubrifianm

Temoin de charge de la
baterie

Indicateur du niveau de
carburant

Indicaleus de vitesse
Compteur partiel/totali-
sateur

Indicateur de |a temperature
du liquide de refroi-
dissement du moleur

LEYENDA

10

11

12

A

Luz indicadora de traccion total
Luz indicadora de luces de
camretera

Luz indicadora de guo, dere-
cha o izquierda (intermitente)
Luz indicadora general de
luces

Luz indicadora de calenta.
miento (motor a diesel)

Luz indicadora de obstruccion
del firo de are

Luz indicadora de palanca de
freno de mang acconaaa
Luz ndicadora del nivel de
hguido de frenos

Falla del circuito de
frenos/Agua en el filtro de
combustible

Luz de aviso de latemperatura
del liquido de refrigeracion del
motor

Luz de control de preésion del
lubrificante

Luz de control de carga de
bateria

Indicador del nivel de
combustible

B Velocimero

C

D

Cuentakilometros parcial/
howalizador
Indicador de la temperatura
del liquido de reterigeracion
del motor

27






LEGENDA

L T - S ]

6

Comando da iluminagaoc —
indicadores de direcgac —
comando das buzinas
Ventilador lateral orientavel,
ar quente e ar frio

Abertura do capot

Volante

Sinal de emergéncia

Comando do farol traseiro de
nevoeiro

7 Comando do limpa-vidros,

B
9
10

11
12
13
14
15

16
L J

18

19

20

21
22

lava -vidros dianteiros
Rel6gio digital

Alojamento para o radio
Ventiladores centrais
onentaveis, ar frio

Pega do passageiro
Fecho do ponta-luvas

Ventilagao-agquecimento
Cinzeiro

Alavanca da tracgao total
4x2/4x4

Alavanca da caixa redutora
Alavanca da caixa de
velocidades

Travao de mao

Instrugbes de engrenamento
das alavancas da caixa
redutora

Ventiladores inferiores de ar
quente e ar frio

Isqueiro

Faro6is de nevoeiro (opcional)

KEY

1 Lighting and signalling switch
2 Side ventilators hot and cold

air (adjustable)
3 Bonnet release lever
4 Steering wheel
5 Hazard waring switch
6 Rear fog light switch

7 Windscreen wiper and front

washer switch
8 Digital clock
9 Radio aperiuwre

10 Central ventilators cold air

(adjustable)
11 Passenger grab handie
12 Glove box with lock
13 Ventilation/Heating
14 Ashtray
15 2/4 W. D. lever
16 High/Low range lever
17 Gearbox lever
18 Hand brake
19 Gearbox instructions plate
20 Footwell ventilators
21 Cigarete lighter
22 Fog lights (optional)

LEGENDE

1 Commutateur d'éclairage et
de signalisation

2 Aerateurs latéraux régiables
et onentables, air chaud et
froid

3 Levier d'ouverture du capot

4 Volant

5 Interrupteur de signal de
detresse

6 Interrupteur feux de brouillard
amerme

7 Commutateur d'essuie-vitre
et de lave-vitre avant

8 Pendulette digitale

9 Logement auto-radio

10 Aerateurs centraux réglables
et onentables

11 Manche du passager

12 Boite a gants avec vemrou

13 Ventilation/Chauffage

14 Cendrier

15 Levier pont avant pour 4x4

16 Levier boite transfert
(route/reduit)

17 Levier de boite de vitesses

18 Fren & main

19 Instructions d'engagement
des leviers de la boite de
transfer

20 Agrateurs

21 Allume-cigare

22 Interrupteur feux anti-
brouillard av. (option)

LEYENDA

1 Comutador de alumbrado y
senalizacion

2 Aireadores laterales
regulables y orientables

3 Mando abertura capot

4 Volante

5 Interruptor de senal de
emergencia

6 Comando do farol traseiro de
niebla

7 Commutador de limpia
parabrisas-lava para bnsas

8 Reloj digital

9 Emplazamiento para radio

10 Ayreadores centrales regula-
bles y orientables

11 Agarradero

12 Guantera con cermrojo

13 Ventilacion/Calefacion

14 Cenicero

15 Palanca de acoplamiento del
eje delantero

16 Palanca de la caja reductora

17 Palanca de la caja de
velocidades

18 Palanca freno de mano

19 Instruciones de engrenaje de
la palancas de la caja
redutora

20 Aireadores de piso

21 Encendedor de cigarrillos

22 Interruptor faro antiniebla

(opcion)

29



Ambos forcecem
corrente p/ interruptor
de farolins de nevoeiro
dianteiro e traseiro

Both allow curmrent
1o fiow through the
switch 10 feed

the front and

rear foglights

Les deux donnemnt

du courant electrique
aux interrupteurs

des feux anti-brouillard
avant el arriére

Sumnistran corriente
electrica al interruptor
del faro delantero y faro
antimebla trasero

3

Sinal de luzes — «flashw«
Head lamp flash
Avertisseur lumineux
Sinal de luces — «flashs«

Buzina

Hom : '
Avertisseur [ b
Bocina [ B

Indicadores de direcgao |
Turn signals /
Clignotants

Luces de giro i

Minimos

Parking lights

Feux de position
Luces de poblacién

Luzes médios

Low beam

Feux de croisement
Luces de cruce

Luzes medios/maximos
Highflow beam

Feux de croisementde route
Luces de carretera



Limpa/lava vidros

Windscreen wash:wipe

Essui-vilre/lave-vitre
Limpia parabnsas

Intermitente — mMminimo

Intermittent = minimum
Intermittent = minime

Intermitente = minimo

Intermitente — maximo
Intermittent — maximum
Intermittent - maxime
intermitente — maximum

Velocidade normal
Normal speed
Balayage normal
Velocidad normal

Velocidade rapida
High speed wipe
Balayage acceléré
Velocidad rapida

I

I"l

Il

||!||“'

(il
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b O ar e dirgpdo para grelhas de ventilagao centrais e laterais. Air 15 directed towards the dashboard, front and side ventlators.— L'air esl
condut aux prises d'air centrales et laterales El aire es dingdo para los aireadores central y lalerales. @ O ar é repartido para o para-brisas,
grelhas de ventlagao centrais (débito menor) The ar is divded between the windscreen and the lront and side ventilators (lower output)
Lar se réparit entre le pare-brise, prises d'ar centrales el latérales (débil réduit). El aire es repartido para el para brisas, areadores central
gerasierales (debito menor). @ O ar & reparido para o para-brisas, grelhas de ventilagao centrais e laterais (débito maior). — The ar is divided
tween the windscreen and the front and side ventilators (higner output). L'air se réparut entre le para-brise, prises dair centrales et lalerales
([debit augmenté El are es reparido para el parabrisas, aireadores central y laterales (debito mayor). @ O ar e repartido para o para-brisas,
grelhas de ventlagao centrais @ laterais assim como para 0s pés dos ocupantes. — The air is divided between the windscreen, front and side
ventilators as well as the footwell ventilators. — L'ar se répartit entie le para-bnse, prises d'ar cenlirales et latérales, ainsi gue les pieds des
occupants. — El aire es repartido para el parabnsas, areadores central y laterales asi como los pies. ® Débito de temperatura minimo. — Cold
air. — Debit de chaleur munimum, — Debilo de temperatura minimo. & Débilo de lemperatura maximo. -- Hot air. — Debit de chaleur maxmum.
Debito de temperatura maxmo. 7 Ventlagao. — Venulation fan. — Aération. — Ventilacion. ® Ventlagao 1.* velocidade. -— Ventiation fan
(low speed). Agration 1= witesse. —Ventlation 1.* velocdad. ® Ventlagao 2.* velocidade. — Ventilaton fan medium speed. — Aération 2
vitesse. — Ventlacion 2.* velocidad. ® Ventlagao 3.* velocidade. - Ventilaton fan high speed. Aeration 3= vitesse. Yentilacion 3.% yelocidad.




* Para um melhor conforto de condugao, a altura do volante & regulavel.

* For your driving comfort, the steering column is adjustable. °

* Pour un meilleur confort de conduite la colonne de direction est réglable en hauteur.
* Para mayor conforto, la altura del volante es regulable.

Modo de ajustar
— Empurra o controle para desblo-
guear a coluna
- Suba ou desga o volante
— Puxe o controle para fixar 0 vo-
lante na posigao pretendida

Adjustment
— Pushthe lever to unlock the stee-
ring wheal
— Raise or lower the steering
wheal

— Pull the lever towards you to lock
the wheel in the desired position

Réglage
— Pousser la lavier pour debloquer
la colonne de direction
—Régler la position du volant a
volre choix
—Tirez le levier pour bloguer la I
colonne de direction

Ajuste
— Acione el control para deblocar-
s@ |la coluna de direccion
— Suba o desca el volante
— Tirar al control para fixar el vo-
lante en la posicion prelendida
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CORRENTES DE NEVE

SNOW CHAINS

X

Ponha as correnies & frente ou
airés das rodas moloras, Dado que
em alguns modelos a correnie
laleral tem duas medidas, a mais
larga deverd siluar-se na parte

exterior dopneu,

Fit the chaine in front or in the
back of the driving whaels. In somuo
models the lateral chain hos two
sizes; the larger one should be
fitted on the outer par of the tyre.

HEEHHEHDAGI:}EE

Cologque os extremos das paries
latlerals da correnle nas
exiremidades do posicionador

colocando todo o conjunio na roda.

Pul the ends of the laleral part of
the chain of the ends of the
positioner, filing the complele
assombly on the wheel.

Avance ouU recus um pouco ©
veiculo sqm virar a direcglo; a
correnle enrolar-se-4 @ volla da
roda sem infervengdo manual

Move back or forward, withoul
turning the steering. The chain
should wind up around the tyre
without manual intervention.

Fixe primeiramenie a parie interior
do pneu e depois a exterior,

First fix on the inside of the whoel
and then on the oulside of the

whell,

RECOMENDATIONS

Na parto extorior o lensor de bor-
racha fixa-se no conlro dos elos
lalerais sitluados enire os elos do
rodado, Nos modelos em que o
corrente lateral exterior & mais las-
ga, o a fim de evitar problemas,
doverd fixar-se a um dos ganchos
do tensor.

The rubber tensioner should be
fixed in the center of the side rings,
located between the track rings.
In the case of the outer chain baing
wider than the tyre, the rubbes
tensioner should be fixad to onre
0f the lensioner hooks,

As ocasloes nas quais se devem montat as correnles de neve, nao sao proprismente
as mals indicadas para se praticar @ moenlagem. Aconselhamos a que faga um ensalo
da montagem, comodamente, em sua casa

Apos lor utilizado as correntes, se deleclar um desgasle de cerca de 30% nas malhas,
deve lenlar que na prooma ulilizegho a parte desgastada seja montada a locar na
borracha do pheu.

Um desgasie superior o 50% pode causar um rebeniamenio da corrente e provocar
danos na carroceria

Depais de usar as correntes, recomendamos que as lave com agua quenle. deixando-as
secar anles de as guardar. Poara as guardar, de uma lemporada para a outra, deve
Wbrifica-las com dleo

PRECAUGOES

As correntes séo exclusivamente uma medida de emergéncia. Quando se conduz com
elas o veiculo comporia-se de uma forma wregular. Viaje sempre devagar [vel max
50 km/h), evitando as ravagens e manobras bruscas

Nao ubhze correnles em caminhos sem neve

A parte do modelo do veiculo, devera certificar-se também das medidas dos pneus

L

The instances in whith the chains are lo be used, are not the most apropriale on

lo praclice, so you should first do a practice tes! al home.

if you detecled a wear of more or less 30% on the chain rings, afler using them
nexi ime you should iry to fil'the worn part touching the tyre rubber.

Wear nl'mu-ru-hmEﬂﬁmlruu“ihndwntubmﬁlnddmnugnluwhudy

We recomended thal after using the chains, they should be washed with warm walar
and dried before storing. Belore sioring them from one season lo another you must
lbricale them walth ol

PRECAUTIONS

Chains are only an emergency measure. When driving with chains, the vehicle has poor
handling. Travel slowly (ma. speed 50 km/h), avoiding sudden stops and turns.

Make sure lhe chains are fifted. correctly 1

Do not use chains withoul snow

Besidas the wehicle model, you should also certify tyre size is comrect.




CONDUGAOQ

DRIVING
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UTILIZACAO
ARRANQUE

1 VERIFICAR

2 ARRANQUE
A FRIO

3 ARRANQUE
A QUENTE
4 CONTROLAR

5 VIATURA
IMOBILIZADA

|~ | o

Avisador de pré-aguecimeanto
Pre-heating light

Niveis

Oleo de motor

Liquido de arrelecimentc do motor,

Combustivel,

Elecirolito da bateria

Introduzit a chave na posicao 0

Rodar a chave para a posigao 1. Todos os avisadores de cor
vermelha (motor @ travoes) se devem iluminar. Nesta posicao a
direccao enconira-se destrancada

Continuar a rodar a chave ate a sua posicao 2. Todos os
avisadores de cor vermelha se fluminam, assim como o de pre-
aquecimento

Aguardar a extingéo do visor da resisténcia de pre-aquecimento.
Neste momento rodar totalmente a chave para a posicao 3 de
forma a accionar o motor de arranque. Largar a chave no momento
em que o motor de arranque comece a trabalhar e ela voltara
automaticamente para a posigdo 2. Nao accionar o motor de
arranque por periodos superiores a 15 s. Se o motor nao conseguir
por-se @m marcha aguardar de novo a exlingao do avisador da
resisténcia de pré-agquecimento antes de tornar a accionar o motor
de arranque.

Aguecer progressivamente o motor, nao solicitar a plena potencia
sem que o motor atinja a sua temperatura normal de
funclonamento,

Utilizar o0 mesmo processo, mas sem esperar a extingao do visor
de pre-aguecimento.

A extingdo da luz vermelha avisadora da pressaoc do oleo A;
em caso de anomala parar o motor imediatamente e procurar
a respectiva causa,

A extingao da luz avisadora B de carga de bateria.

Rodar a chave para a posigao 1, a alimentagao de combustivel
@ cortada e © motor para.

Continuar a rodar a chave para a posicao 0 e retira-la,

Todos os avisadores relativas ac molor devem encontrar-se
apagados.

NUNCA ACELERAR UM MOTOR A FRIO.

NUNCA MANTER UM MOTOR EM FUNCIONAMENTO COM
A PRESSAO DE OLEO INSUFICIENTE

STARTING UP
THE ENGINE

1 CHECK

2 STARTING
UP A COLD
ENGINE

3 STARTING
UP A WARM
ENGINE

4 CHECK

5 STOP

Engine oil level
Coolant level

Fuel level

Battery electrolyte level

Insert the key in position 0.

Turn the key to the right to position 1, which will automatically
uniock the steering wheel, all instrument hights concerning the
engine should go ON except the pre-heating hight.

Continue turning the key to position 2. Now all mstruments lights
should be ON Wait for the pre-heating light to go OFF, indicating
that the engine is ready 10 be started up.

Turn the key 1o position 3 to actuate the starter. Once the engine
starts up, release the key which will aulomatically come back o
position 2.

Never actuate the starter for more than 15 seconds. If the engine
does not start, repeat the whole procedure.

Allow the engine to warm up gradually, and wail until it reaches
normal operating temperature before using full power

Use the procedure indicated above without waiting for the pre-
heating lamp to go =off=

If oil pressure warning lamp A. comes ON, stop the engine
immediatelly. If battery charge faiture warning light B comes ON
stop the engine and search for the cause.

Turn the key lo position 1; fuel is cut off and the engine stops.
Continue turning the key to position 0 and remove it. This will
automatically operate the steering lock. All warning lights
concerning the engine must be out.

NEVER RACE A COLD ENGINE
NEVER RUN THE ENGINE WITH INSUFFICIENT OIL
PRESSURE

=
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RODAGEM

Um motor novo deve ser
poupado durante oS primeiros
1000 km, ou seja, antes da
primeira revisao, nunca
ultrapassar 3/4 do regime maximo
e nunca exigir do motor a poténcia
maxima.

O cumpnmento ou nao destas
instrugbes vai condicionar o tempo
de vida do motor.

Nao efectuar travagens bruscas
nos primeiros 500 km.

Verificar frequentemente 0s
niveis de dleo e agua A FRIO, e
completa-los, se necessario.

NUNCA ULTRAPASSAR o nivel
de 6leo maximo; 6leo a mais
provoca fugas desnecessarias que
posteriormente podem criar
problemas de lubrficagao.

Apés uma mudanga de oOleo,
esperar pelo menos meia hora
antes de controlar o nivel, de modo
a que o Cleo tenha tempo de
descer para o carter.

MARCHA NORMAL MARCHA REDUZIDA
1'  —15kmh 1Y = Thmh
2' —30kmh 2'  —15kmh
3' —E0kmh ' —Wkmh
4" —T75kmh 4' — 45 kmh
2 —85imh 5' =80 hkmh

RUNNING
IN PERIOD

A new engine must be cared for,
during the first 1000 km. Before
the first service, never operate the
engine more than three quarters
of ts full power.

Disregarding the running-in
conditions stated here may shorlen
the useful life of the engine.

Avoid sudden stops during the
first 500 km.

Check frequently engine il and
coolant levels; top up when
necessary, NEVER OVERFILL, as
excessive oil may cause
unnecessary oil leaks which will
create |lubrication problems.

When refilling oil, wait 30 minutes
before checking the level, in order
to obtain the correct level.

HIGH RANGE LOW RANGE
ist — 10mph st —45mph
énd — 20 mph 2nd — 10 mph
dd — 40mph Id — 20 mph
h —47mph 4 — 28 mph
Sth — 64 mph sth — 40 mph

RODAGE

Un moteur neuf doit étre
ménage.

En particulier, pendant les
premiers 1000 km, c'est a dire
avant la premiére révision, ne
jamais dépasser les trois-quans du
régime el ne jamais demander |a
pleine puissance.

Vénfier fréquemment les niveaux
d'huille et d'eau, A FROID, et les
compléter si nécessaire,

L'accomplissement ou pas de
ces instructions conditionnera la
duree du moteur.

Ne pas freiner brusquement
pendant les premiers 500 kms,

NE JAMAIS DEPASSER le
niveau dhuile maxi.

L'excés d'huile provoque des
fuites inutiles, pouvant créer des
ultérieures failles de lubrification.

Lors d'un remplissage d'huile,
attendre au moins une demi-heure
avant de contrbler la jauge, de
maniére a ce que I'huile ait eu le
temps de descendre dans le carter,

MARCHE NORMALE VITESSE REDUITE
tore — 15 km lére — 7kmh
20me — 30 kmh 2éme — 15 km/
Jeme — B0 kmh Jéme — 30 km/h
4ama — 75 km/h dama — 45 kmh
Same — 85 kmh Same — 60 km/h

RODAJE

Un motor nuevo deberd ser
rodado, en particular durante los
primeros 1000 km, antes de la

rimera revision, no sobrepasando
0s tres cuarlos de regimen del
motor y nunca exigir su potencia
maxima.

El cumplimiento destas
instruciones condiciona la vida del
motor.

Aceite a mas provoca fugas
desnecessdrias que
posteriormente puedem originar
problemas de lubrificacion.

No frenar bruscamente en los
primeros 500 kms.

Verificar frecuentemente los
niveles de aceite y de agua con
el motot frio y, si fuera necesario,
completarios.

NUNCA SOBREPASSAR el
nivel maximo de aceite.

Después de un cambio de aceite,
esperar por los menos una media
hora antes de verificar el nivel,
para que el aceite tenga tiempo
de llegar hasta el carter,

MARCHA NORMAL MARCHA REDUCIDA
Primera — 15 km/h Primera — 7 km/h
Segunda — 30 kmvh Segunda — 15 km/h
Tercera — 60 km/h Tercera — 30 kmh
Quarta — 75km/h Ouata —45kmh
Quinta — 95 kmyh Quinta — 60 kemvh



PRECAUGOES

ANTES DA PARTIDA

Antes de uma viagem longa: Verifique os niveis, complete se

necessario.

CHECKS BEFORE A

JOURNEY

Before a long journey: Check levels and top up if necessary.
Avant un long trajet: Verifier les niveaux.
Antes de un largo recorrido: comprobar los niveles.

» Coolant

+ Circuito de refrigeragao

* Circuit de refroidissement
+ Circuito de refrigeracion

» Reservatério do liquido dos travoes e vacuo
» Brake fluid reservoir and servo vacuum

» Réservoir du liquide des freins et vide
» Depoésito de liquido de frenos e vacuo

Deposito do lava- vidros

Washer reservoir

Réservoir des lave-vitres AV
Depdsito de los lavalunas delantero

Localizagao da vareta do nivel da oleo do motor
vialuwras almosfeqicas

Location of the odl dipstick (naturally aspirated
engines)

Localisation dela targe d'huile sur e moteur
atmosfenqua.

Localizacion de B varilla del nivel do acoilo
dal molor, vehiculas aimostericos,

Controlar os pneus:

Check the tyres for:
Verifier les pneumatiques:
Comprobar los neumaticos:

PRECAUCIONES

PRECAUTIONS ANTES DE SALIR
AVANT DEPART EN VIAJE
« Combustivel . Oleo do motor
ﬁ « Fuel « Engine oil
» Carburant « Huile moteur
« Carburante » Aceite motor

Condigao, pressao
Condition, pressure
Etat, pression
Estado, presion

Ver as luzes para:

Check the lights for:
Verifier I'éclairage:
Comprobar la iluminacidn:

* Funcionamento de todas as lampadas de ilumi-
s nacao e sinalizagao
_(,T\)_ + Operation of all lighting and signalling bulbs
ﬁ Fonctionnement de toutes les lampes d'éclairage
et de signalisation
* Funcionamiento de todas as lamparas de ilumi-
nacion y senalizacion I

r
"

Localizacao da vareta do nivel de dleo do molor
wviaturas fturbo

Locabon of the oif dipstick (lwbo engines) {

Localisation de [a jauge dhuile sur le Moleur _+'|
a turbocomprasseur -

Localizacion de la varilla oal dal nivael de acaite %
dal motasr, wehiculas turbo




MANUTENCAO
E CONSELHOS
PRATICOS

MAINTENANCE
AND GENERAL

INFORMATION

ENTRETIEN
ET CONSEILS
PRATIQUES

MANUTENIMIENTO
Y CONSEJOS
PRACTICOS
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SUBSTITUICAO
DE UMA RODA

Cada viatura vem equipada com um
conjunto de ferramenta compreendendo!
macaco hidraulico e respactiva alavanca,
chave de porca das rodas, chave do bujao
do carter do motor, triangulo de pré- -
sinalizagac e saco adequado para
arrumagao da feramenta

Para substituir uma roda proceder
como indicado:

— |mobilizar a viatura operando o tra-
vao de mao e calgando uma das rodas.

— Desapertar algumas voltas as por-
cas das rodas.

— Colocar o macaco dabaixo da via-
tura apoiado na placa de mola mais
proxima (ver desenho).

— Elevar o veiculo,

— Retirar totalmente as porcas das
rodas.

— Hetirar a roda.

Para a montagem da nova roda utilizar
o mesmo método mas na ordem inversa.

Bindrio de aperto das porcas das ro-
das: 12,00 - 12,50 mkg.

NOTA — Para baixar o macaco desa-
pertar a valvula 1 situada na base.

HOW TO CHANGE
A WHEEL

Each vehicle is equipped with a tool
kit comprising: a box spanner, one hy-
draulic jack, a sump plug spanner, and
one hazard warning ftriangle.

if you need to change a wheel, use
the following procedure:

— Operate the handbrake fully and
put a wedge on one of the wheels to
make sure that the vehicle is immobi-
lized.

— Using the box spanner loosen the
wheel nuts.

— Fit the jack undemeath the nearest
suspension spring using as jacking point
the «U= boit plate, as shown.

— Jack up the vehicle.

— Loosen the wheel nuts completely.

— Remove the wheel.

To fit a new whesl and tyre, use the
same procedure in the reverse order.

Wheel nuts tightening torque: 12.00
- 12.50 mkg.

NOTE — To lower the hydraulic jack,
loosan tha relie! valve 1 on the botton
saction of the jack.

REMPLACEMENT
D'UNE ROUE

Chaque véhicule est equipé avec un
ansemble d'outillage comprenant: cric
hydraulic avec bras, clé de bouchon de
carter, sac d'outillage et triangle de pre-
signalisation.

Pour échanger une roue, proceder
comme indiqueé ci-dessous:

— |Immobiliser le véhicule et enclen-
cher la frein a main.

— Avec |a clef deserrer les acrous
de la roue.

— Poser le cric sous la plague de
fixation de la bride du ressort voisin a
la roue (voir dessin).

— Laver le véhicule.

— Retirer les ecrous et la roue.

Le methode de montage de |la roue
de reserve est identique a celui de la
demontage avec |'ordre contraire.

Couple de serrage des écrous de
roue: 12,00 - 12,50 mkg.

REMARGQUE — Pour baisser le cric
devisser la valve 1 située a sa base.

SUBSTITUCION
DE UNA RUEDA

Cada vehiculo viene con un conjunto
de herramientas con: gato llave para
tuercas de ruedas, bolsa de harramian-
tas, triangulo de senalizacion de emer-
gencia.

Para cambiar una rueda, prn:nda
como se indica a continuacion:

— Parar el vehiculo y accionar al frano
de mano.

— Aflojar las tuercas de fijacion de
la rueda.

— Colocar el gato debajo de |a placa
de fijacion de la brida de la ballesta
mas cerca s |a rueda gue sa va a
cambiar (ver dibujo).

— Levantar sl vehiculo.

— Ratirar las tuercas de la rueda,

El metodo de montaje de la rueda de
repuesto es idéntico al método de des-
montaje, siguiendo el orden contrario.

Apriate de las tuercas de rueda: 12,00
- 12,50 mkg.

NOTA — Para bajar el gato, desen-
roscar la valvula 1 situada en su base.




SUBSTITUIGAO
DE UMA LAMPADA
DE FAROL

— Ratirar os parafusos de fixagho do
aro do farol

— Retirar o suporte de lampada da
optica.

—Substitulr a lampada.

— Colocar de novo o conjunto da op-
tica @ do aro do farol

— Apertar os parafusos de fixagao
do aro do farol.

OW TO CHANGE
A HEAD LAMP BULB

— ARemove retaining screws, and hea-
diamp nim.
— Remove the bulb socket from the
back.
— Heplace the headlamp bulb.
— HRe-assemble:
— bulb-socket,
— complete lens,
— headlamp rim
— Tighten fixing screws.

NOTE — Not aplicable to H4 bulb
(righthand drrive vehicles only).

REMPLACEMENT
D'UNE LAMPE
DE PROJECTEUR

— Ratirer les vis de fixation de la
coleretla.

— Retirer la douille de lampe du bloc
opfique.

— Remplacer la lampe.

— Reposer 'ensemble du bloc opti-
que et coleratle.

— Serrer les vis de fixation de la co-
leretta.

SUBSTITUCION
DE UNA LAMPARA
DE FARO

— Retirar los tornillos de fijacion del
bisel.

— Retirar ol anclaje de |a lampara
del conjunto optico

— Substituir |la lampara.

— Colocar el conjunto ptico y el bisel

— Apretar los tornillos de fijacion del
bisel.

45



SUBSTITUICAO
DE UM FUSIVEL

A cana dos fusiveis fica situada de-
baixo do porta-luvas.

Para substituir um fusivel, retirar a
tampa, trocar o fusivel deteriorado por
um novo @ repor a tampa da caixa de
forma a deixar todos os fusiveis pro-
tegidos.

Na tampa da caixa esta gravada a
denominagao de cada fusivel

HOW TO CHANGE
A FUSE

The fuse box is located under the glo-
ve compartment of the vehicle.

To get to the fuses pull off the plastic
lid and check or replace any of them.
When assembling the lid make sure that
it is tight and so protecting all the fuses.

Written in the plastic lid are the num-
bers of each fuse

REMPLACEMENT
D’'UN FUSIBLE

La boite & fusibles es! situee sous
la boite a gants.

Pouechanger unfusible, retirer le cou-
vercle, remplacer le fusible en question
el reposer correctement le couvercle de
fagen a protéger tous les fusibles.

La denomination de chague fusible
es! signalee sur le couvercle.

SUBSTITUCION
DE UN FUSIBLE

La cajade fusibles esta situada debajo
de la guantera

Para cambiar un fusible, sustituir el
fusible averiado y poner correctamente
la lapa para proteger todos los fusibles

En esa tapa esta indicada la funcion
de cada fusible,

CORRENTE
FUSE AMPERAGE CIRCUITOS PROTECTED CIRCUITS CIRCUITOS
FUSIBLE | AMPERAGE PROTEGIDOS CIRCUITS PROTEGES PROTEGIDOS
FUSIBLE | AMPERAJE
¥
78 Minimo / L H. side light / Feou de position gauche / |Luz de posicion izquierda] |
; Painel de instrumentos Instrument panel Ensembile dinstruments | / Luces de instrumentos | |
75 Minimo direito R. H. side light Feu de position droit Luz de posicon derscha

75 Miximo esquerdo
75 Méximo dirello

7.5 Média esquerdo

L. H. side light beam Feu de route gouche |Luz de carrelera izquierda
A. H. side light beam Feu de route droit Luz de carrelera derecha
L. H. side low beam |Feu de croisement gauche| Luz de cruce izquierda

_ 7.5 Medio direilo R. H. side low beam Feu de croisemenl droit | Luz de cruce derecha
' Alimentagao do Alimentation Alimentacién panel
1-. i painel de Wnskrumentes | Nelument panel du tableau de bord de insirumentos H
75 Buzina / Sinalzagdo Hom / Hazard Averlisseur sonore / Bocina | Luz de F
! de emergénaa / Radio waming / Radio Werning / Hadio emergancia /| Aadio I
|
| 7.5 ﬁwdﬁ?h mtnt‘:'m: Clignotant droit intermienite devecho | |
1 | poi—
' —yg Indicader de L H. side. ;
: o 75 ek j indicator ccut * Chgnolant gauche intermitente irquierdo I
; “ ) 15 Isqueiro [ Reldgio / Lighter / Wailch / Allume cigares / Mechera | Reloj /
| @_____ [=- Luzes interiores Counter light Montre / Plafonnier Plafén interioe
.' ) % Agquecimento / Heater / Chauffage / Calotaccion /
| . Fardis da M. A, Reverse lights Feux marche-arriére Luz marcha atras
| - £ in Limpa vidros / Wiper motor | | Moteur de l'essule-glace /| Limpia pata-brisas /
@"' % ' Farolins de slop Stop lights Feux de slop Luz de parada
Farol de nevoeiro ; Feux anti-broullard Faro anlinebla .
7.5 st Rear fog light i trasero ‘

|
- —_— ,




DRENAGEM
DO FILTRO
DE GASOLEO

Equipamento LUCAS CAV

Drenagem de agua do combustivel:
— Desaperiar algumas volias o para-
tuso .

- Accionar o punho @ o bombear alé
que a agua & impurezas tenham saido
lolaliments.

— Reaperiar o parafuso @,

L ﬁ:rurﬂl apos substituigho do elemento

o

= Desaperiar algumas volles o para-
fuso @

— Accionar o punho (' @ bombear alé
gue o combuslivel saia sem bolhas.

—~ Reapertar o parafuso @,

- Accionar o punho @ e bombear até
senbe resisténcia.

PURGA DOS CIRCUITOS DE COMBUS-
TIVEL

Equipamento: LUCAS CAV
Alestar o reservelono
Desapertar aigumas voltas o paratuso:
@ — Purga do filtro (sobre oraccord),
@ — Corpo da bomba de injecgo.
Accionar o punha @ e continuar a bom-

bear até que o combustivel saia sem bolhas

pelo parafuso @,
Reapertar o parafuso @, accionar o
punho (1) @ bombear até sentir resisténcia.

Fazer o pré-aquecimento e acelerar
a fundo: o motor deve pegar normalmente.

DRAINING
THE FUEL
FILTER

LUCAS CAV Equipment

Draining water from the fuel filter:

— Slacken the drain screw @,

— Operale the pump button @ to drain
the waler and impurities.

— Tighten the screw @.
Bleeding the fuel filter after replacin

a filer slement: .

— Open the bleed screw @.

—  Operate the pump button @© until fuel
flows without bubbles.

— Tighten the screw @.

— Operate the pump button @ until resis-
tance is fell.

PRIMING THE FUEL CIRCUIT

LUCAS CAV Equipment

Fill up the fuel tank

Unscrew by a few tums the screws:

@ — Filter draining (on outie! union).

@ — Injection pump body.

Actuate bution @ of the pump untl
fuel comes out without bubbles through
scrow @,

Tighten screw @ and continue actua-
tng pump button until fuel comes out wit-
hout bubbles through screw @,

Lock screw @ and actuate the pump
bution until a resistance is fell

Pre warm and accelerate fully: the en-
gine should slart normally.

®

DRAINAGE
PU FILTRE
A GAZOLE

Equipement: LUCAS CAV

Purge de I'eau dans le gazole:
~  Dosserrer la vis d'évacution @,
- Actionner le bouton @ de la pompe
pour évacuer ['esu el les impurelss.
—  Resserrer la vis @,
Aprés remplacement de ['element fil-
trart;

~  Ouvrir la vis de purge @.

— Actionner le bouton @ de la pompe
jusqu'a ce que le gazole sorl sans
bulles.

— Ressarrer la vis @.
~ Actionner le bouton @ de la pompe
jusqu'a 'apparition d'une résistance.

AMORGAGE DES CIRCUITS DE COM-
BUSTIBLE

Equipement: LUCAS CAV

Faire le plein du réservoir,

Desserrer de quelques lours les vis:

@ — De purge du filtre {sur le raccord
do sortie).

@ — Du corps de la pompe d'injection.

Actionner le bouton @ et actionner le
bouton de la pompe jusqu'a l'apparition d'-
une résistance.

Préchauffer, accélérer & fond: le mo-
teur doil démarrer normalement.

PURGADO DE
AGUA DEL FILTRO
DE GASOLEO

Equipo: LUCAS CAV

Purga del agua an al gasdleo:
— Aficjer el tomilo de evacuacién &
—  Accionar el botén @ de la bomba para
evacunr o agua y las /mpurazas
— Apretar ol tornillc @ después de
cambiar el slementio filiranie.

— Abrir el lornibho de purga

— Accionar el bolén @ de la bomba hasta
que aparelca una resislencia

CEBADO DE LOS CIRCUITOS DE COM-
BUSTIBLE

Equipo: LUCAS CAV

Lienar o depdsilo.

Aficjar en unas wvueltas los tornillos:

@ — De purga del filtro (en el smpaime
de salida).

@ — Del cusrpo de bomba de inye-
coibn,

Accionar ar ol bolén 3. Bioguear de nue-
vo esle tomnillc y seguir accionade e bolén
hasta que o combustible salga sin borbujas
por o torrille @.

Bloquear de nuevo el lornille B y ac-
cionar el boton de la bomba hasta que
aparezca una resislencia

Precalentar, scelerar a fondo: el motor
debe arrancar normalments.




SUBSTITUICAO
DO ELEMENTO
DE FILTRO

DE GASOLEO

Equipamento LUCAS CAV

Desapertar o parafuso ceniral 1,
Retirar:

— 0 fundo da cuba 2
— o elemento de filtro 3 @ as juntas

Limpar a cuba com gasdieo.

Substituir o elemanto de filtro e
montar juntas novas

— purgar circuito de combustivel,

REPLACEMENT OF
THE FUEL FILTER
ELEMENT

LUCAS CAV equipment
Unscrew center screw 1,
Remove:

— Cup bottom 2,
— cartridge 3 and seals.

Clean the cup with diesel fuel.

Replace cartridge and fit new seals
— Bleed the fuel system.

REMPLACEMENT
DE LA CARTOUCHE
DU FILTRE

DE COMBUSTIBLE

Equipment LUCAS CAV
Dévisser la vis centrale 1.
Retirer:

— le réchauffer 2,
— la cartouche et les joints 3.

Nettoyer au gazole.

Remplacer la cartouche et monter
des joints neufs.

— amorgage des circuits de com-
bustible.

SUBSTITUCION
DEL CARTUCHO
DEL FILTRO

DE COMBUSTIBLE

Equipamento LUCAS CAV
Desatornillar el tornillo central 1.

Quitar:

— la cuba 2,
— @l cartucho y las juntas 3.

Limpiar la cuba con gasoleo.

Substituir el cartucho y montar jun-
las nuevas

— purgar al circuito de combusti-
ble.




ENCHIMENTO
DE GASOLEO

Nao delxar entrar gasolina ou dgua para
o deposilo. lsso cbrigaria a limpar e purgar
o sislemna de alimentacao a fim de evilar a
gripagem da bomba de injecgac o a deterio-
ragéo do molor.

A fim de reduzir, no Inverno, os inciden-
les devido & congelagéo, & possivel, logo
que a lemperatura desga abaixo de - 10°C
juntar petrélec ac carburanie.

Nunca ulirapassar a proporgac de 20%
de pelrélec.

Vigiar alentaments o nivel do carburanie
no reservalono: em caso de paragem por falla
de combustivel proceder da seguinte forma:

1 — Reabasiecer com gasoieo.

2 — Accionar o manipulo da bomba de
purga do fillro de gasdieo varias vezes.

3 — Tenlar pdt 0 molor em marcha.
Normalmente isto & o suficienle » nio &
necessirio purgar todo o sistoma No en-
tanio, se exislir uma grande quantidade deo
ar no circullo, terd de ser efectuada loda a
operacho de purga do sisteme.

INJECTORES

Alengho: A montagem de um injeclor ou
dum porta-injector que néo corresponda ao
upo de bomba para 8 gqual foi previsio,
provoca um consumo anormal, fumos no
escape o leva & rapida deslnacao do injec-
lor @ do molor,

BOMBA
DE INJECGAO

Naoc necessila de qualquer manulengao
nem lubrificacso. Vigiar alentamente o eslado
e aperio das ubagens a fim de evilar qualquer
fuga de & QuUE PIOVOCANA CONSUTIOS BXCOssH-
vos o avaras no funcionamenio

FILLING UP
WITH DIESEL

Ensure thal no waler or palrol ver gels
into the fuel Lank — It would be necessary
to drain and bleed all the pipes in order o
avord seizurs of injection pump and demage
lo the engine.

It the lemperature goas balow — 10°C it
is likely thal some waxing or even freezing
occurs io the fuel. in this case it is recom-
mended that a percenlage of kerosena be
added lo the fuel.

MNeover exceed 20% of kerosene.

Observe carefully the fuel level in the
tank. if a sloppage due to lack of fuel occurs,
proceed as follows:

1 — Reffil with diesel.

2 — Qperale tuel flrer priming pump
knob for several times.

3 — Try 1o star up the engine. Normally
this is suficient, and priming of the whole
syslem is nol necessary. However, i alarge
quantity of air got info the circuit a complete
priming operation may be necessary,

INJECTORS

Attention: Fitting an injeclor or nozzie
holder which doesn't correspond 1o the
pump type lor which it was inlended. leads
to axcessive consumption, exhaus! amoks
and the quick destruction of the injector and
engne

INJECTION PUMP

No maintenance or lubrication necessa-
ry. Check only the ftightening of pipes to
avoid entry of air, which would cause exces-
sive comsuption and running problems.

REMPLSSAGE
DE GAZOLE

Velllez & ne pas laisser introduire d'es-
sence ou deau dans le réservoir. Cella
entrainerait ls necessité de la vidanger el de
purger les tuyauleries pour éviter le grippa-
ge de la pompe dinjection el la délérioration
du moleur.

Afin de réduire, en hiver, les incidents dus
a la congelation, il esl possible, lorsque la
wemperature descend au dessous de - 10°C
d'ajouter au carburant du pérole lampant.

Ne jamais dépasser le proportion de 20%
de pétrole.

Surveiller de prés le niveau de carburant
dans le réservoir: en cas d arrél par mangue
de combustbile, proceder commae indigué:

1 — Remplir de gasole.
2 — Actionner plusiers fois le levier d'a-
motgage du filire 4 gasole.

3 — Essayer de démarrer l& moleur.
Normalle, ce processus est suffisant el n'es!
pas necessaire deffectuer I'operation d'a-
morgage des circuils de combustible, Pour-
tanl, sl une gquanlié d'air exisie dans le
sysiéme il faul accomplir 'operation com-
pléle d'amorgage des circuils.

INJECTEURS

Allenbion: Le monlage dun injeciew ou
dun porle-neciow nos coffespondant pas
au lype de pompe powl laguelle i ol prevu,
provoque une consomabon anomale, des
fummes al'echagpement et enlraing la des-

bubon rapide deo Iinjeclow el du molewr . .

POMPE D’INJECTION

Elle ne necessite oucun enlrelcn. m
gross sage Survedler allenbvemend o serra-
ge dos luyaulones pour owler loule prse
d'air qui provoquerail des consomalions ox-
cessives el des incdents de fonchonne-
mr

LLENADO
DE GASOLEO

Alencién| Mo dejar entrar gasolina o agua
on o depdsito. Con esio se Wendia que
vaciar ol depdsilo y purgar todas las tube-
rias, para evitar ol delerioro de la bomba de
inyeccion y del molor.

En invierno, y para reducir las averias
resullanties de la congelacién, cuando la
lemperatura sea mas baja que - 10°C, agre-
gor al combustible petrdlec purificado.

Nunca sobrepassaria proporcién del
20% de petrblec.

Verificar ol nivel de combustible en el
depdsilo: en casc de parada por falla de
combustible, proceder como indicamos:

1 — Lisnar de gasdleo.

2 — accionar varias veces la palanca de
cebado del filtro de gasdleo.

3 — Intantar el arrangue del molor. MNor-
malmenie esle mélodo es suficienle y no es
necesarno elecluar la operacion de cebado
de los circuilos de combustible. Peroc si
existe aire en ol sislema, as necessario
hacer la cperacion complela de cebado.

INYECTORES

Alantion: S| ol monlage de um inyecior o
de una tobera no corresponde al lipo que
oslh previslo para la bomba, provoca un
aumenio en ol consumo, humos en &l asca-
pe y provoca la destruccion rapida del inyec-
tor del molor.

BOMBA
DE INYECCION ,

No necessila de ningun manienimiento,
ni sngrase_ Verificar &l apnele de las lube-
rins para eviler cualguier entrada de are
que provoca aumento en los consumos y
falles en ol buen funcionamisnio
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AFINACOES
DA BOMBA

INJECTORA
LUCAS CAV

As afinagbes do débito o velocidade ma-
xima séo saladas o s6 podem ser alleradas
por um Agente LUCAS CAV.

56 o ralenti pode ser regulado.

Todas as modiicagoes na afinagao podem
provocar uma ripida delerioragao do motor
o provocar a perda imediata da garanta

Estado: molor quents o dispositivo auto-
matico de ralentl scelevado desligado, folga
de aproximadamants 0.5 mm no im do cabo.
« Colocar o espagador B enire os para-

fusos 3 o a alavanca 4.

* Desigor a alavanca 1 manida introdusindo
o pino A no onficio da alevanca 2.

« Alviar & porca 5, ajuslar velocidade a
900 = 50 rpm usando o parafusc 3 e
reaperiar a porca.

* Retirar o espagador B, alniar a porca
7. ajusiar o ralent a BOO rpm com o
parafuso 6 e reaperiar a porca

* Ajusir m alavanca 1 05 a 1 mm da
sua posigao de siop; a velocidade devera
descer. Caso contrario, repetir operagoes
descrilas desde o principio.

CONTR DO DISPOSITIVO
AUTOMATICO DO RALENTI

A QUENTE: regular a alovanca 2 aie
so fim; o regime devera aumenlar aproxi-
madamente 400 + 50 mpm

Legenda:

!Veio @ 3 mm

: Espagador espessura 3 mm

: Alavanca de slop

: Alavanca de ralenli

: Paraluso de efinagéo do corle de
gasoleo

: Alavanca do acelerador

: Porca frenada .

: Parafuso do ralentl

: Porca frenada, parafuso do ralent
(]
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LUCAS CAV
INJECTION
PUMP SETTING

Maximum flow and speed odjustmenis
are soaled and should only be unsealed
by a LUCAS CAV Agent;, only the idiing
el may be adjusied.
Any adjustement can enlail rapid dele-
rioration of the engine and leads 1o aulo-
matic loss of the warranty.
Condition: warm engine and the aulo-
malic fast idling conlrol disconnecled, with
a gap of aproximatly 0.5 mm al the cable
end
* Pul the spacer B between screw 3 and
lever 4
* Disconnected lever 1 holding it by inlro-
ducing pin A m lever 2 orffice
* Loosen nul S, adjus! speed 10 900 = 50
rpm, Using screw 1, relighten the nut

= Aemove spacer B, loosen nul 7, adjusl
idling to B00 rpm. With screw 6 refighten
the nul

* Move laver 1 0.510 1 mm its slop position
the speed should decrease. If nol, repoal
from; the beginning the operalions des-
eribad.

AUTOMATIC IDLING CONTROL

WARM ENGINE: regulate lever 2 io the
end. The rpm should nse approximally 400
= 50 rpm.

Key:

. Shaft © 3 mm
. Spacer 3 mm thick
: Stop lever
: lding Lever
: Seftting screw for diesel cul-off
. Accelerator lever
: Self locking nut
: Adling screw
idling screw B, sell locking nut

e B T -

REGALE

DE LA POMPE
D’'INJECTION
LUCAS CAV

Les réglages de debit et de vilesse ma-
wmum sont plombés el ne peuvrent dlre
déplombés que par un Agent LUCAS CAV.

Seul le ralenti peul étre roglé.

Toule modification de reglage peut ama-
net la délérioration rapide du moteur st an-
vane la perle immédiale de la garantie

Condition: moleur chaud el ralenti ac-
celéré aulomatique efface, jeu d'environ 0.5
mm en boul de cable
* Placer la cale B enve la vis 3 ol le levier

4,

* Dégager o levier 1 &l maintenr en ino-
duisant la pige A dans le You du lever 2

* Desserrer la cenlre-écrou 5, régler le re-
gime a 800 + 50 r/mn avec la wvis 3,
resserrer le contre-écrou

* Enlever la pige A; lo levier 1 doil revenir
on bulae.

» Enlever la cale B, desserer le conlre
ecrou T, régler le ralenti a BO0 trimn avec
la vis 6, ressermer lo contre-ecrou.

+ Dacolier e levier 1 de sa bilée de 0.5
& 1 mm, lo régime doit chuler, sinon re-
prendre les opérations au débusl

CDHEELE DU RALENTI
ACCELERE AUTOMATIQUE

A CHAUD: déplacer en buléo le levier
2, le régime doit augmenter de 400 = 50
krimn

Legendes:

A : Pige © 3 mm

B : Cale épaisseur 3 mm

1 : Levier de stop

2 . Levier de ralent

3 : Vis de butée anti-calage

4 : Levier d'acceélération

£ : Conlre-éciou de la vis de bulés
anticalage 3

6 : Vis ralenti

7 : Contre-écrou de la vis de ralenti 6

REGLAJE

DE LA BOMBA
DE INYECCION
LUCAS CAV

Los ajusies de caudal y velccidad ma-
ximos eslan sellados y sdlo pueden ser
reparados por un Agente LUCAS CAV

Sdlo ol ralenti pueds ser ajusiado

Cualguier modificacion de reglaje puede
detenorar rapidamente o molor & imphca
la pérdida de la garantia

Con ol motor caliente y ol dispositive au-
lomatico de ralentl sueilo, la holgura debe
l.llH de 0.5 mm hasia la punia del cable

* Dejar la nlerancia B entre el lomille 3

¥ la loeva 4
+ Sollar la leva 1 e introducirla en &! onficio

A de la leva 2
» Sollar Ia Wwerca 5, gustiar 900 + 50 rpm

por madio del lomiflo 3 y reapretlar la

luarca

* Heotirar la galga B, soltar la tierca 7,
ajusiar ol ralenti a BOO rpm con el lornille
6 y reapretar la luerca.

* Jevando la leva 1 0.5 a 1 mm a la po
sicion de slop, las revoluciones descien-
den. En caso conbiario rapelir las
operaciones descrlas desde el principia

CONTROL DEL DISPOSITIVO
AUTOMATICO DE RALENTI

Eslando caliente. regular la leva 2
El regimen deverda aumenliar apioxima-
damanile 400 = 50 rpm

Leysnda:

* Tomillo © 3 mm

: Galga 3 mm

. Leva de stop

* Leva oe ralenl

: Tornillo de regulacion
: Leva del ralent

- Contra tuerca

: Tomillo de ralent

: Contra luerca
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EQUIPAMENTO
LUCAS CAV

BOMBA TIPO DPC

Lado da bomba: introdugao
maxima da haste do compara-
dor.

Lado do motor: antes do PMS
— cilindro 4 (lado da distribui-
¢ao): 18Y = 2,85 mm.

Porta-injector: Tipo LCR 67
30704,

Injector: Tipo RDN 12 SDC
6849,

Tara do injector: 130 = 5 bar.

Filtro de gasoleo: LUCAS CAV
R 6260 B 620.

Elemento do filtro de gasoleo;
LUCAS 7176 - 901.

LUCAS CAV
EQUIPMENT

DPC PUMP SETTING

Pump end: before comparator
dip.

Engine end: before T.D.C. cy-
linder 4 (timing end): 182 = 2.85
mim.

Injector holder: Type LCR 67
30704.

Injector: Type RDN 12 SDC
6849,

Injector setting: 130 = 5 bar.

Diesel fuel filter: LUCAS CAV
R 6260 B 620.

Diesel fuel filter cartridge: LU-
CAS 7176 - 901,

AFI
DAB%
DAS VALVULAS

VALVE

ADJUSTEMENT

REGLAGE
DES JEUX
DE CULBUTEURS

REGLAJE

DE LOS BALANCINES

EQUIPEMENT
LUCAS CAV

CALAGE DE LA POMPE DPC

CoOte pompe: enfoncement
maxi du comparateur.

Coté moteur: avant PMH. —
cilindre 4 (cOté distribution): 182
= 2,85 mm.

Porte-injecteur: LUCAS CAV
type LCR 67 30704,

Injecteur: type RDN 12 SDC
6849,

Tarage injecteur: 130 = 5 bars.

Filtre a gazole: LUCAS CAV
R 6260 B 620.

Cartouche du filtre a2 gazole:
LUCAS 7176 - 901.

EQUIPO
LUCAS CAV

CALADO DE LA BOMBA DPC

Lado bomba: bajada maxima
aguja del comparador.

Lado motor; antes PM.S. —
cilindro 4 (lado distribucion):
18% = 2,85 mm.

Porta-inyector: LUCAS CAV
tipo LCR 67 30704.

Inyector: tipo RDN 12 SDC
6849,

Tarado inyector: 130 = 5 ba-
res.

Filtro de gasotleo: LUCAS CAV
R 6260 B 620.

Cartucho del filtro de gasoleo:
LUCAS 7176 - 901.

XD3P XD3TE

Admissdo
Inlet
Admission
Admision

Escape
Exhaust
Echappement
Escape

0,15 0,15

25 0,25
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OPERACO
A EFECTUAR COM
O MOTOR QUENTE

Oleo do motor

Retirar o bujao do carter.
Deixar esvaziar.
Recolocar 0 bujao e encher com
um Gleo detergente, multigrade.

Filtro de dleo

Montar um elemento de filtro
«~Easy-change= novo:

— Purflux LS 468 ou LS 520 G
(atmosférico).

— Purflux LS 520 B (turbo).

Atencao: aplicar éleo do motor so-
bre a junta do elemento do filtro.

Apertd-lo A mao até ajustar ao cor-
po do depurador.

Continuar a apertar & mao por mais
3/4 de volta

Néo utilizar chave para montar o
alemento de filtro.

OPERATIONS TO BE
PERFORMED ON A
WARM ENGINE

Engine oll

Unscrew drain plug.
Let oil drain out completaly.
Raplace plug and fill up with a mul-
tigrade oil
Ol filter

Fit a new -Easy-change- cartridge
type:
— Purflux LS 468 or LS 520 G
(naturally aspirated).

— Purflux LS 520 B (turbo).

Caution: Put some engine oil on
the cartridge seal.

Scraw it on by hand until it touches
the filter body.

Continue tightening by hand for 3/4
of a tun more.

Never tighten the cartridge with a
spanner.

OPERATIONS
A EFFECTUER SUR
MOTEUR CHAUD

Huile moteur

Dévisser le bouchon de vidange.

Laissar égoutter.

Remplacer le bouchon et faire le
plein avec une huile détergents, mul-
tigrade.

Flltre & hulle

Monter une cartouche neuve;

— Purflux LS 468 ou LS 520 G
(atmosphérique).

— Purflux LS 520 B (turba).

Attention: mettre de I'uile-moteur
sur le joint de la cartouche.

La visser & la main jusqu'a contact
avec le corps de |'épurateur.

Continuer a visser & la main pen-
dant 3/4 de tour,

Ne pas utiliser de clé pour monter
la cartouche.
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OPERACIONES
AEFECTUAR CONEL
MOTOR CALIENTE

Aceite del motor

Desenroscar el tapén de vaciado

Dejar fluir completamente.

Enroscar el tapdn y llenar con un
aceite detergente, multigrado.

Flltro de acelte

Poner un cartucho nuevo.

— Purflux LS 468 ou LS 520 G
(atmosférico).

— Purflux LS 520 B (lurbo)

Atencién: poner aceite de motor so-
bre la junta del canucho.

Enroscarla con la mano hasla que
esté en contacto con el cuerpo del
filtro.

Continuar enroscando con la mano
duranie 3/4 de vuella.

Para montar al cartucho no utilizar
ninguna llave.




MOTORES COM
TURBOCOMPRESSOR

Os motores turbo utilizam o
oleo do motor para lubrificar e
arrefecer os seus 6rgaos rotati-
VOS.

O conjunto turbina/compres-
sor do turbo gira a velocidades
extremamente altas, podendo a
sua temperatura atingir valores
elevados. E, pois essencial man-
ter um abastecimento adequado
e continuo de dleo limpo para
lubrificacao do turbocompres-
sor.

Para obter o melhor rendimen-
to durante a sua vida atil & ne-
cessario ter em consideracao os
seguintes pontos:

1 — Mudar o 6leo do motor ao
fim de cada periodo de 5000 km
ou 3 meses, conforme o que
ocorrer primeiro. Usar somente
o tipo de dleo recomendado. Em
caso de utilizagao extrema, du-
plicar as mudancas de 6leo.

2 — Sempre que o motor te-
nha rodado a alta rotagao duran-

te um periodo de tempo, deixar
o motor ao ralenti cerca de 90
sequndos antes de o desligar.

3 — Nunca acelerar o motor a
fundo imediatamente depois de
pbr 0 motor a trabalhar.

TURBO-CHARGED
ENGINES

The turbo model uses engine
oil to lubricate and cool down its
rotating components.

The turbine/compressor unit
of the turbo rotates at an extre-
mely high speed, so its tempera-
ture may rise to high values. It is
essential to maintain an adequa-
te and continuous flow of clean
oil to lubricate the turbo com-
pressor. To obtain the best re-
sults during its working life, it is
necessary to carry out the follo-
wing suggestions:

1 — Change engine oil every
3000 miles or 3 months depen-
ding on whichever comes first.
Use only recommended oil. In
case of extreme utilisation dou-
ble the oil changes

2 — Every time the engine has
been working at high revs for a
period of time allow the engine to
idle for 90 sec. before shutting it
off.

3 — Never accelerate to full
rpm right after starting the engi-
ne.

MOTEURS
TURBO

Les moteurs turbo utilisent
I'huile du moteur pour lubrifier et
refroidir ses organes rotatifs,

L'ensemble roue froide/roue
chaude du turbocompresseur
tourne a une grande vitesse et
des températures élevées. |l est
donc essentiel de maintenir un
flux convenable et sans interrup-
tion d’huile propre, afin de lubri-
fier le turbocompresseur.

Pour obtenir les meilieurs ré-
sultats, it faut faire attention aux
points suivants:

1 — Changer I'huile du moteur
tous les 5000 kms ou tous les 3
mois. Utiliser seulement le type
d'huile préconisé. En cas d'utili-
sation extréme, doubler les
changes d'huile.

2— Chaque fois que le motéur
a travaillé en régime de rotation
élevée, laisser le moteur au ra-
lenti 90 sec. avant de l'arréter.

3 — Ne jamais accélerer le
moteur imediatement apres le
demarrage.

MOTORES
TURBO

Los motores turbo utilizan el
aceite del motor para lubrificar y
refrigerar sus Organos.

El conjunto turbina/compres-
sor del turbo gira a velocidad
muy alta podendo su temperatu-
ra llegar a valores elevados. Es
pues esencial mantener un nivel
de aceite limpio adequado y con-
tinuo para lubrificacion del turbo-
COMPressor.

Para obtener el mejor rendi-
miento durante su wida util, es
necesario tener en considera-
cion los puntos siguientes:

1 — Vaciar y renovar el aceite
motor cada 5000 km o 3 meses
conforme lo que ocurrir primero,
Utilizar solamente el tipo de acei-
te recomendado. Si la utilizacion
del veiculo es extrema, doblar
las renovaciones de aceite.

2 — Siempre que el motor
haya rodado a alta rotacion du-

- rante un periodo, dejar el motor

al ralenti durante 90 sec. antes
de cortar el contacto.

3 — Nunca embalar el mo"
al infcio de la marcha.
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OLEO

Ave a0 do nivel do dleo devera efectuar-se com o motor afrio, ou, pelo menos,
mela hora de parar.

Aquele devera situar-se sempre entre os Niveis minimo e maximo.

Atestar com dlec entre duas mudas & uma operagao normal de manutengao.

As operagoes de mudancga de oleo fazem-se sempre com o molor quente.

CIRCUITO DE ARREFECIMENTO

No inicio e fim do periodo frio: esvaziar, limpar, depois encher o circuito de
arrefecimento com uma mistura de agua e anticongelants.

m adiclonar dgua fria num motor quente, mesmo que ele continue a
r ri

ESVAZIAMENTO DO CIRCUITO
DE ARREFECIMENTO

Esta mudanca so podera efectuar-se na altura da limpeza anual ou no caso de

I 5
ﬁllh caso, recuperar a mistura anticongelante.
Na viatura, colocar o climatizador em posigao =quentes.
Retirar o tampao do radiador e, eventuaimente, o do deposito de expansao ou do

Retirar o tampéao roscado que se encontra atras do bloco de cilindros (lado direito
ou esquerdo segundo a adaptacgao).

Abrir a torneira da caixa inferior do radiador.

Assagurar-se que o esvaziamento se faz normalmente.

ENCHIMENTO DO CIRCUITO
DE ARREFECIMENTO

(Abrir totalmente o comando do aquecimento)

CIRCUITO COM DESGASEIFICADOR

Encher o circuito atraves do radiador @ recolocar o tampao.

Continuar o enchimento atraves do desgaseificador ate atestar o sistema.
Fazer rodar o motor ate a abertura do termostato.

Conftrolar o nivel na calxa, a frio.

TERMOSTATO

Para que o motor atinja rapidamente a sua temperatura normal de funcionamento,
o circuito de agua esta equipado com um termostato que so dispara a uma determi-
nada temperatura.

Este termostato foi concebido com precisdo para o seu molor consoante a sua

ndn(:lug::rsl nunca devera ser retirado.
CAL TAT Tipo V28 — abertura aos B1 *C — N.¥ 0321430
Nunca utilizar termostatos adaptaveis.

OIlL

The oil level of the engine must be checked with a cold engine or after at least half
an hour without use,

Topping up with oil between two changes is a normal maintenance operation.

Changing the oil should always be carried out with a warm engine.

COOLING SYSTEM

Al begining and end of cold season: drain, clean and fill the cooling system with
waler and anti-freeze.
Never put cold water In a warm engine, even If it Is running.

DRAINING OF COOLING SYSTEM

This must be carried out annually, or in case of a repair,

In the later case retain the mixture for re-use

Put the heater in =hotl= position.

Remove the radiator cap and the degassing box cap.

Remove the screwed plug at the rear of the engine block (right or left).
Open the radiator cap.

Check that the water flows normally.

REFILLING THE COOLING SYSTEM
(Open completely the heater control)

CIRCUIT WITH A DEGASSING BOX

Fill the system through the radiator, fit the cap.
Fill afterwards by the degassing box until max. level.
Run the engine until the thermostat opens.

Check the level in the reservoir with the engine cold.

THERMOSTAT

In order thal the engine may warm up rapidly 1o its normal running temperature, the
cooling system is fitted with a thermostat that opens at a pre-determined tempearature.
This thermostat is designed for your engine and must nevar be removed.

CALORSTAT Type V28 — Starts to open at 81 *C
Part number — 0321430.
Never use any other thermostat.




BATERIA

Verificar o0 nivel do electrolito que devera ser mantido 1 cm acima das placas

Se for necessario comgir o nivel, adicionar unicaments agua destilada

Em caso de paragem ou imobilizagac prolongadas, @ necessaria uma carga de
compensagao mensal a fim de que a bateria mantenha toda a sua poléncia

Esta carga aplica-sé como se segue

6 horas a 1/10 da capacidade da bateria.

Durante a carga nao ultrapassar os 55°C.

A batera fica totaimente carregada logo que a densidade atinja 31:1° Baume,
com efervescencia

Abaixoc de 10" Baume, a bateria nao e recuperavel.

FILTRO DE AR

Vigiar atentamente o estado do elemento do filtro, do ar pois dele depende
grandementa a vida do seu molor.

A frequéncia das limpezas e substituicdo do elemento do filtro depende essen-
cialmente da poeira suspensa na atmoslera Nao hesitar em duplicar a frequéncia

Vigiar o estado do tubo que liga o fillro & admissao.

A garantia sera recusada em caso de desgaste devido a deficiente filtragem
do ar.

ALTERNADOR

O aternador ndo exige qualguer manutengao mas requer precaugbes

Nunca deshgar o cwrcuito alternador-bateria logo que ¢ motor comece a trabalhar
Para carregar a baleria desligar o cabo nos dois bornes.

Nunca kgar o fio <EXC= reguiador-alternador 8 massa.

Nunca deixar 8 chave am posicao «CONTACTO«, com o molor parado

RESERVATORIO DO CIRCUITO
HIDRAULICO PARA EMBRAIAGEM

Todos os 5000 km:

Controlar o nivel: atestar se necessario ale a marca no deposito. Se a quantidade
de fiuido adicionada tver sido importante procurar fugas eventuais nas tubagens
e bomba

BATTERY

Check electrolyte level, which must be kept lcm above the plate. Refill with
distilled water H necessary.

i the vehicle is stopped for a long tima, t will be necessary o charge the
battery once a month to maintain the battery in good condition.

This charge is applied as follows:

6 hours at 1/10 of the battery capacity

During the charge, do not exceed 55°C.

The baRery is comectly charged when density reaches 31 = 1° Baume whilst
gassing.

Below 10" Baumé, the battery has no further use and canno! be recharged

AIR FILTER

The air fiter must be carefully serviced as the life of your engine depends on
it

Never ciean it more often than recommended. If uncertain, replace the cartridge.

The frequency of cieaning and replacement of carndges depends essentially
on dust conten! of the atmosphere.

Never hesitate to double frequency of these operations

Check the tube between filter and inlet manifold

The guarantee will be refused if there are worn parts due to a faulty fitration,

ALTERNATOR

Tha alernator does not require serwcing but note:

Never disconnect the alternator/battery cable while the engmine is running.
For charging the battery. disconnect the cable atl the two lerminals
MNever connect the cable =EXC=- regulator/aliernator to sarth

Never leave the ignition key in position 1 when the engine is siopped.

CLUTCH FLUID

Every 5000 km or 3000 miles check level and top up il necessary
if topping up requires a large quantity of fluid look for leaks in the system and
cofrect as necessary




CAIXA

DE VELOCIDADES

E CAIXA

DE TRANSFERENCIA

Todos os 5000 km ou todos os me-
585

Controlar o nivel de 6leo das caixas
desapertando os tampoes 1 e 2.

Alestar, se necessario, através do
orificio de enchimento.

Se a falta for bastante grande, ve-
rificar a estanqueidade dos bujbes de
esvariamento @ superficies de uniao.

Controlar 08 niveis mais frequen-
temente NOS Casos em Que as con-
dighes de uso sejam muito duras

Na revisao dos 1000 km e depois
todos os 10 000 km, esvanar e subs-
tituir 0 oleo (bujao 3 e 4) enquanto
ole estiver ainda quente.

CAIXA DE TRANSFERENCIA

BOITE DE TRANSFERT

GEARBOX
AND
TRANSFERBOX

Every 5000 km (3000 miles) or eve-
ry month:

Check the oil level of gear and trans-
fer boxes by unscrewing the plugs
1and 2

Top up it necessary through these
filling holes.

If topping up requires a large quan-
lity of oil, look for leakages and repair
as Necessary

Check the oil levels more frequently
in case ol work under very hard con-
dihons.

At 1000 km (600 miles) servcing
and every 10 000 km (6000 miles)
change the oil (plugs 3 and 4) whilst

shill warm

TRANSFER BOX
CAJA TRANSFER

BOITE

DE VITESSES
ET BOITE

DE TRANSFERT

Tous les 5000 km ou tous les mois:

Contrbler le niveau d'huile des baoi-
tes de vitesses et transfert en dévis-
sant les bouchons 1 &l 2,

Faire I'appoint d'huile si nécessaire
par l'orifice de remplissage.

Si l'appoint est trop important vé-
rifier I'élancheété aux bouchons de vi-
dange ot aux plans de joint

Contrbler les niveaux plus fréquem.
ment dans les cas de condihons d em-
plot trés dures.

A 1a révision des 1000 km et aprés
tous les 10 000 km, vidanger et rem-
placer I'huile quand elle est encore
chaude (bouchons 3 et 4)

CA[XA DE VELOCIDADES
BOITE DE VITESSES

CAJA

DE VELOCIDAD
Y CAJA

DE REDUCTORA

Cada 5000 km o todos los mesas:

Verificar el nivel de aceite en las
cajas de velocidades y de reductora,
desenroscando los tapones 1 y 2.

Si fuera necesario, rellenar de acei-
te por el agujero de carga

Si la bajada del nivel as muy apre-
ciable, verificar posibles fugas en los
taponas de vaciado y |unias.

Controlar los niveles mas frecuen-
temente, en caso de utilizacion dura

En la revision de los 1000 km y
después cada 10 000 km, vaciar y
cambiar el aceite, con aste caliente
(tapones 3 y 4)

GEAR BOX
CAJA DE CAMBIOS
L |




DIFERENCIAIS
DIANTEIRO
E TRASEIRO

Verificagao do nivel do dleo:

Todos os 5000 km ou todos 0s me-
ses,

Controlar o nivel @, se necessério,
ateslar até a base do furo de enchi-
mento 1 @ 2.

Se a quantidade de dleo adicionada
for consideravel, procurar fugas de
6lec pelos bujdes e superficies de
unido. Eventualmente, mandar efec-
luar as reparagbes necessarias.

O esvazamento e a substituicao do
e faz-se apos 1000 km e depos cada
20 000 km, a quents; esvaziar, asprando
0 Gleo com uma sarnga munida de um
tubo flexdivel.

Para efectuar o enchimento, utiizar
igualmants uma sernga. O nivel do dleo
deve aflorar o furo de enchimento.

Controlar mais frequentemente os
niveis nos casos em que as condigoes
de emprego sejam muito duras.

FRONT
AND
REAR AXLES

Check oil level:

Every 5000 km (3000 mies) or every
month,

Check the level and top up if ne-
cessary to the base of filling hole 1
and 2.

It a large quantity is required for
topping up, look for oil leakage around
the plugs or axle case. Repair as ne-
cessary.

Oil change at 1000 km (600 mi-
les) servicing and every 20 000 km
(12 000 miles) is carried out with warm
axie: empty the axles using a syringe
with a flexible hose. Refill using the
same procedure until oil comes out
through the filling hole.

Check the levels more frequently
if working under very hard conditions.
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PONTS
AVANT
ET ARRIERE

Vérification du niveau d'huile:

Tous les 5000 km ou tous les mois.

Contrdler le niveau et faire I'appoint
si nécessaire jusqu'a la base du trou
de remplissage 1 et 2.

Si I'appoint est important, racher-
cher les fuites d'huile autour des bou-
chons el aux plans de joint. Faire
effectuer éventuellement les repara-
tions nécessaires.

La vidange et remplacement de 'uie
a la révision des 1000 km et ensuite
tous les 20 000 ken se fait quand elle
est encore chaude; vidanger en asprant
lhule avec une serdngue munie dun
tuyau souple.

Procéder au remplissage égale-
ment & l'aide d'une seringue jusqu'au
niveau du trou de remplissage.

Contrdler les niveaux plus fréquem-
ment dans les cas de conditions d'emploi
trés dures,

DIFERENCIALES
DELANTEROS
Y TRASEROS

Verificar el nivel de aceite:

Cada 5000 km o todos ios meses

Si fuera necesario, rellenar hasta
el nivel del orificio de carga 1 y 2

Si la bajada de nivel es muy apre-
ciable, buscar fugas de aceite en los
tapones y en las juntas. Efectuar las
reparaciones necesarias.

El cambio de aceite en la revision
de 1000 km y después cada 20 000
km se hace con el mismo aun ca-
liente; vaciar aspirando el acede con
una jeringa dotada de un tubo fle-
xible.

Para rellenar, proceder identica-
mente hasta el borde del agujerc de
llenado. Controlar los niveles fre-
cuentemente en los casos de ubb-
zacién muy dura.
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CAIXA DE DIRECCAO

Na revisao dos primeiros 1000 km e seguidamente lodos os 10 000 km ou
lodos 05 meses.

Heapertar as fixagoes da calxa, controlar o nivel de 6leo e completar. se necessario,
pelo tampéao de enchimento localizado sobre a caixa

ORGAOS DE LIGAGAO DA DIRECCAO

Articulagoes, rotulas:

Lubrificar todos os 5000 km ou mais frequentemente nos casos de uso Inlensivo
em condigoes muito severas.

Controlar os protectores de borracha.

Verificar o estado das rotulas; esta verificagao efectua-se oscilando energicamente
a rolula de baixo para cima. Se a folga for demasiada, proceder & substituicao
da mesma

DIRECCAC ASSISTIDA

Controlar pericdicamente a estanqueidade de
— Caixa de direcgaoc
— Reservatorio de oleo
— Tubagem

- Bomba

STEERING BOX

Al the 1000 km (600 miles) service and afterwards every 10 000 km (6000
miles) or each month:

Retighten the fixing bolts of steering box, check oil level and refill if necessary
through the filler on lefl side of steering box

Il a large quantity of oil is needed check the cause of the leakage and have #
repaired

STEERING LINKAGE

Ball joints:

Grease every 5000 km (3000 miles), or more frequently in case of an inlensive
use under hard conditions.

Check rubber protections

Check the wear of ball joints; this checking is done by moving the ball joint up
and down. If there is too much play, the ball joint has to be replaced

POWER ASSISTED STEERING

Check periodically for leakage:
— Steering Box

— Reservoir

— Pump

— Hydraulic pipes.



BOITIER DE DIRECTION

A la revision des 1000 premiers km et ensuite lous 10 000 km ou 1ous les mois.

Resserrer les fixations du boitier, contrbler le niveau d'huile et completer si na-
cessaire par le bouchon de reamplissage 1 situe au sommet de la boite.

Si l'appoimt est trop impaortant, rechercher la cause de la fuile et faire efectuer
la reparation eveniuelle

MECANISME DE DIRECTION

Articulations, rotules

Graussser tous les 5000 km ou plus frequemment dans les cas d'utilization intensive
dans des conditions Wrés dures

Controler les protecteurs caculchouc

Veriher Nusure des rotules; cette vérification s'effectue en secouant energiquemeant
la rotule de bas en haut. S le jeu est trop important, faire proceder au remplacement
de la rolule

DIRECTION ASSISTEE

Controler périodiquemant |'@lancheite;
— Boitier de direction

— Heservoir

- Pompe

— Tuyaux

AFINAGAO DO TREM DIANTEIRO

Na revisao dos primeiros 1000 km e se-
guidamente todos os 20 000 km, Procurar
que a ahnacao da convergencia seja elec.
fuada por um concessionano

CAJA DE DIRECCION

En la revision de 1000 km y después cada 10 000 km o todos los meses.

Reapretar las fijaciones de la caja, controlar el nivel de aceite y rellenar si fuera
necesario por el tapén de llenado 1 situado en la base de la caja

Si la bajada de nivel es muy apreciable, buscar el motivo de la fuga y hacer
la reparacion necesaria

MECANISMO DE DIRECCION
Articulaciones, rotulas:
Engrasar cada 5000 km o mas frecuentemente en caso de utlizacion muy dura
Para verificar es desgaste de las rotulas hacer oscilar la rotula de abajo hacia
arriba. Si la holgura es excesiva, proceder a la sustitucion de la misma

DIRECCION ASISTIDA

Controlar periodicamente la estanqueidad:
— Caja de direccion

— Deposito de acelle

- Bomba

- Manguitos,

STEERING ALIGNMENT VEICULO SEM | VEHICLE WITHOUT |VOITURE SANS POIDS|  VEHICULO SIN

Al the 1000 km (600 miles) service and PESO ADICIONAL| ADDITIONAL WEIGHT ADDITIONNELS FEEH ADICIONAL
then every 20 000 (12 000 miles) have the :
steering algnemen! checked by an agent

Convergéncia Toe in r Pincement Onnmn o* '

REGLAGE DU TRAIN AVANT - i

A la revision des premiers 1000 km et en- Camber (Sopé) Camber | w de carrossage m de caida o*
suite tous les 20 000 km. Faire procéder au L = — : = =
reglage du pincement par un concessionaire Castor (A ) Cast Anals 66 oha m de avance 7* 00’
AFINACION DEL TREN DELANTERO '

En la revision de los primeros 1000 km y KPI (Inclinagao KPI Angle d'Inclinaison Angulo de Inclinacién 10° 00'
despues cada 20 000 km comprobar la con- do cavilhao) (King Pin Inclination) (des pivols de fusées) (de los pivotes)

vargencia

e



T
[ §

PNEUS

Os pneus 1ém um papel imporiante na seguranca @ no comporiamento do
sau vaiculo.

BATIDAS NOS PASSEIOS

W T T Resultado: a destruigao pode acontecer a qualquer momento
f \ L L{‘ 8 causar uma rapida perda de ar ou o seu rebentamento.

Verifique os seus pneus frequentemente,
Se 0s pneus mostrarem sinais de danos extariores subs-

_‘._: '-“'_ titui-los imediatamente

BURACOS

O choque causado por um buraco pode causar um dano
na jante ou danificar o pneu

Frequentemente o dano ocorre do lado de dentro do pneu
8 nao é detectado sem o pneu ser lirado e examinado com
atengao.

Se o dano nao for detectado, pode ir progredindo com o
tempo até a ruptura das telas

Resultado: o aparecimenio de gasto anormal, localizado
numa area de desenho, pode causar uma rapida perda de
ar ou o rebentamanto.

Verifigue e axamine os saus pneus frequentamente.

PNEUS ABAIXO DA PRESSAO RECOMENDADA

Conduzir com a pressao dos pneus abaixo da pressao
recomendada & o equivalente a sobrecarrega-los.

Devido a isso 0s pneus tém um sobreaquecimento anormal
causando stress superior ao normal.

Resullado: risco de o pneu se mover na jante perdendo
ar ou rebentar.

— Nunca conduza com pneus abaixo da pressao reco-
mendada (a nac ser nas condigbes previsias na pag. 64)

TYRES

Tyre care plays an essential role in your safety and the way in which your
vehicle handles.

KERB BUMPING

This causes an =impact pinch= which produces severe flaxing of the casing
to the point where it can start rupturing.

Deformation, blisters or cuts are not always visible on the tyre wall,

Results: The damage can develop at any moment and becoma the cause
of sudden deflation or a blowout.

— Chack your tyres frequantly

— If a tyre shows signs of external damage, have it replaced immediately.

POT HOLES

The «shock= caused by a pot hole can dent the wheal nm and/or damage
the tyre.

Often the damage appears as a cut on the inside of the tyre and is nol
detectable without tyre removal and close examination

It damage is undetected it could develop slowly over a distance, until it
causes rupture of the casing plies.

Result: appearance of abnormal wear, localised in one area of the lread,
which can lead to sudden deflation or to a blowout

UNDER-INFLATION

Driving with under-infiated tyres is equivalent lo overloading them

Because of this the tyres are overstressed and overheal

Result: risk of throwing a tread or the tyre moving on the nm, leading to
sudden deflation or blowoul.

— Never drive with under-inflated tyres (except as indicated on page 64)
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PRESSAO
DOS PNEUS

— Para todo-o-terreno usar pres-
sbes iguais em todas as rodas.

- Para condugao em areia, bai-
xar as pressbes para 1,00 Bar (15
PSI).

TYRE PRESSURES

— For cross-country driving, the
lyreé pressures should be equali-
zed

On sand, all tyre pressures
may be lowered 1o 1.00 bar (15
PSI).

GONFLAGE DES
PNEUMATIQUES

- Pour conduite en tout-terrain
les pneumatiques doivent avoir la
méme pPression.

Pour conduite sur sable ré-
duwre la pression a 1,00 bar (15
PSI)

INFLADO
DE NEUMATICOS

-~ Para todo-terreno utilizar igual
presidn en todas las ruedas.

— Para conducir en arena, bajar

las presiones a 1,00 Bar (15 PSI).

ESTRADA NORMAL +« NORMAL ROADS +« ROUTE NORMALE -« CARRETERA NORMAL \

PRESSAO EM BARS (PSI) A FRIO
PRESSURES IN BAR (PSI) COLD

CARGA PRESSION-BAR (PSI) A FROID
PRESION EN BARS (PSI) A FRIO |
LOAD
DIANTEIRA TRASEIRA
CHARGE FRONT REAR
AVANT ARRIERE
caiin DELANTE ATRAS
2 PASSAGEIROS PASSENGERS 215 (32) 2,00 (30)
PASSAGERS PASAJEROS
6 PASSAGEIROS PASSENGERS 2,20 (33) 2,50 (38)
PASSAGERS PASAJEROS
8 PASSAGEIROS PASSENGERS 2.25 (34) 3,00 (45)
PASSAGERS PASAJEROS
PASSAGEIROS 250 Kg 2,20 (33) 2,60 (39)
PASSANGERS
2 PASSEGERS  + 500 Kg pcich 5 i
PASAJEROS




TRAVOES

AFINAGAO DOS TRAVOES
TRASEIROS

1 — Levantar uma roda de cada
vez, roda-la a mao e apertar o pa-
rafuso regulador ale que as maxilas
de travao prendam o tambor

2 — Desapentar o paratuso até que
a roda gire de novo livremente 4 mao.

DEPOSITO DE LiQUIDO
DO CIRCUITO DE TRAVAGEM

Todos os meses ou 5000 km:

Controlar os niveis e, se necessario,
completa-los até A marca de nivel ma-
ximo gravada no depdsito. Se a quan-
tidade de fluido adicionada for
elevada procurar fugas eventuais na
bomba central, cilindros (bombites) e
nos raccords da tubagem do circuito.

Todos os anos:

Mudar o liquido e purgar o circuito
de travagem.

BRAKING

BRAKE ADJUSTMENT

1 — Jack up each wheel and turn
it by hand, then tighten the adjusting
screw untl brake shoes touch the
drum

2 — Logsen the scraw until the
wheel just turns freely again.

BRAKE FLUID

At every 5000 km (3000 miles),
check brake fluid level and when ne-
cessary top it up to the reservoir leval
marks.

If a large quantity of brake fluid is
used during the topping up, look for
leaks in the master cylinder, wheel
cylinders, brake pipes and load sens-
ing valve and correct type.

Every year drain the hydraulic circuit
completely, refill it with fresh brake
fiuid and bleed the system.

| FREINAGE

REGLAGE DES FREINS AR

1 — Soulever chagque roue succes-
sivement, lancer |la roue a4 la main
el serrer la vis de reglage jusqu'a ce
gue les machowes de frein frottent sur
le tambour

2 — Desserrer la vis jusqu'a ce que
ia roue tourne a nouveau librement
a la main

RESERVOIR DU LIQUIDE
DU CIRCUIT DE FREINAGE

Tous les 5000 km:

Contréler le niveau, le compléter si
nécessaire jusqu'au repere gradué
sur le resarvoir. Si 'appoint est trop
important, chercher des fuites éven-
tuelles aux maitre-cylindres, aux cy-
lindres des rouas et aux raccords des
tuyauteries du circuit.

Chaque année:; Echanger le liquide
et purger le circuit de freinage

FRENOS

REGLAJE DE LOS FRENOS

1 — Levantar cada una de las rue-
das, girar la rueda con la mano y
apretar el lomillo de ajuste hasta gue
la zapata comience a rozar conira el

tambor
2 — Afiojar el tormillo lo suficiente

hasta que la rueda gire libre.

DEPOSITO DEL LiQUIDO
DEL CIRCUITO DE FRENOS

Cada 5000 km:

Controlar el nivel, rellenar lo si fuera
necesario hasta la marca del nivel
en el depodsito.

Si el consumo es muy apreciable,
buscar las posibles tugas en el cilindro
maestro, en los cilindros de las ruedas
y en las uniones de las tuberias del
circuito.

Todos los anos: Cambiar el liquido
y purgar el circuito de frenos.
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REFERENCIA
DAS PECAS

- Batena

- Motor de arranque

- Caixa pré-aquecamento

- Comutador de luzes, piscas e buzina
- Atemador com regulador incorporado
- Caixa de fusiveis

07 - Quadrante de instrumentos

08 - Ignigao com tranca de dwecgao
08 - Comutador impa para-brisas

10 - Sinal de perigo

11 - Temponzador LPB

12 - Relogo

13 - Boia de combustivel

14 - Contactor de stop

15§ - Contactor do travac de mao

16 - Contaclor do servo-freio

17 - Awvisador do nivel de oleo

18 - Contactor de marcha atras

18 - Contactor 4 x 4

20 - Termoresisténca de temperatura
21 - Presso-contacto de oleo

22 - Valwla corte de gasoleo

23 - Motor do limpa para-bnsas

24 - Climatizador

25 - Luz interior

25A - Lwz interior (capola)

26 - Isqueiro

27 - Automatico de piscas

28 - Buana (ATMO e TURBO)

2BA - Buana (TURBO)

29 - Indicador colmatagem do fitro de ar
30 - Motor do esguicho

31 - Tomada do atrelado

- Velas de pre-agqueamento

- Farol dianteiro

- Farol esquerdo

- Pisca direito

- Pisca esquerdo

- Farolim direito

- Farohm esquerdo

-~ Farolins fluminacao matricula

- Indcador presenca agua revoero (opcao)
- Intermuptor farohm nevoenro traseiro
- Interruplor farois nevoeiro (opcional)
- Farolim nevoeiro lraseiro

- Radio (opgao)

- Nivel fluido travoes e embraiagem
- Colunas (opgao)

- Contaclor luz corlesia

- Conlactor pressao travagem

- Diodo do alternador

- Repetidores lalerais (piscas)

- Comando do chmatizador

EEEERS

TE8EELEGEEREEBEREREBE

PARTS
REFERENCE

01 - Battery

02 - Starter

03 - Pre-heating box

04 - Lights, umeng hghts and horn commutalor
05 - Alternator

06 = Fuse boxes

07 - Instrument panel

08 - Ignition with sleering lock
08 - Windsogeen wiper commutator
10 - Hazard swilch

11 -W.SW. timer

12 - Clock

13 - Fuel tank float

14 - Stop contactor

15 - Hand brake conlactor

16 - Servo contador

17 - 0Ol level indicalor

18 - Reverse conlaclor

19 -4 x 4 contactor

20 - Temperature thermo-resistance
21 - Oil pressure contadt

22 - Fuel cut-off valve

23 - Windscreen wiper motor
24 - Healer

25 — Courtesy light

25A - Courtesy light (hard lop)
26 — Cigarette lighter

27 - Flasher unit

28 - Homn (ATMO and TURBO)
28A — Hon (TURBO)

29 — Air fiter blockage indicator
30 - Windsaean motor

31 - Traler plug

32 - Pre-healing plugs

33 - Right head lamp

34 - Left head lamp

35 - Right flasher

36 - Leh Hlasher

37 - Right rear lamp

38 - Left rear lamp

39 -~ Number plale hght

40 - Waler conlen! indicator

41 - Rear fog hights swilch

42 - Fron! log hghts swilck (oplion)
43 - Rear fog hight

44 - Radio (oplion)

45 - Brakes and clulch ol lavel
46 - Louwdspeakers (oplion)

47 - Courlesy hght conlaclor
48 - Braking pressure conlaclor
489 - Allernalor diode

50 - Side flashei

51 = Healer conlrol

REFERENCE
DES PIECES

01 - Bafterie

02 - Deéemarreur

03 - Boitier de pre-chautfage

04 - Commutateur declarage et averbssewr sonore
05 - Alternateur avec regulateur incorpore
06 - Fusibles

07 - Ensemble des instruments

08 - Conlact general

089 - Commutateur d'essuie vilres

10 —Warning

11 - Temporisateur essuie vilres

12 - Montre

13 - Jauge de combustible

14 - Contacteur stop

15 -~ Conmtacteur frein a main

16 - Conlacteur servo-frein

17 - Indicaleur niveau hule

18 - Contacleur marche arriere

19 -Contacteur 4 x 4

20 - Thermo resistance temperalure

21 - Presso-contact d'huile

22 - Valve coupe gazole

23 - Moleur essuie vilres

24 - Climatiseur

25 - Plalonnier

25A — Plalonnier [capot)

26 - Allume cigare

27 - Centrale chgnotant

28 - Avertisseur sonore (ATMO el TURBO)
28A - Averlisseur sonore (TURBO)

29 - Indicateur de colmatage
30 - Moleur lave-glace
31 - Pnse de remorgue

32 - Bouges de pre-chauffage

33 - Phare diont

34 - Phare gauche

35 - Chgnotant droit.

36 - Chignotlanl gauche

37 - Feu arnere drot,

38 - Feu arriere gauche

39 - Pharilon d'ed plague didentification

40 - Indicaleur d'eau dans le gazole
41 ~ Interrupteur feu antibrouilllard amere
42 ~ Imerrupleur phare anlibroulllard (oplion)

43 - Feu anlibrouillard armiere

44 - Radio (option)

45 - Nivweau de Ihuile des freins el de 'embrayage
46 - Haut-parlews (option)

47 - Contacleur plafonnier

48 - Conlacleur pression freinage

49 - Diode de l'alternateur

50 - Chgnotants lateraux

51 - Levers de |'aeraleur

REFERENCIA
DE LAS PIEZAS

~ Bateria
- Motor de arranque
— Caja de precalientamiento
- Conmutadar de luces, ntermientes, boana
- Altemador con regulador incorporado
- Cajz. de fusibles
— Conjunto cuadro instrumentos
— Contaclo genard
- Conmutador de limpia-parabrisas
10 - Waming
11 - Temporizador LP.B.
12 - Reloj
13 - Aforador combustible
14 =~ Iinterruptor stop
15 = Interruptor del freno de mano
16 = Interruptor servofreno
17 - Awvisador nivel aceile
18 - Interruptor de marcha atras
19 = Inlerruplor 4 x 4
20 - Valwila doble de temperatura
21 - Valwla presion de aceite
22 - Valwla de corte del combustible
23 — Motor del limpia-parabnisas
24 - Climatizador
25 - Plafon
25A - Plafon (capola)
26 - Encendedor de ciganilos
27 - Central de intermilencas
286 - Boana (ATMO y TURBO)
28A - Boana (TURBO)
-~ Indicador de saluradon del fillro aire
- Mator lavacristial
~ Conexion del remolque
- Bujias de precalientamiento
— Faro derecho
— Faro 1zquierdo
Intermitente derecho
- Intermitente izquierdo
-~ Piloto trasero derecho
-~ Piloto trasero lzquierdo
= Luz malricula
— Inckcador de agua en o lillro de combustible
— Interruptor rasera antirebla
- Interruptor de faros antimebia (opaon)
- luz trasera antiniebla
— Radio (opcion)
45 - Nivel de aceile de frenos y embrague
46 - Altavoces (opcon)
47 - Interruptor plafon
48 - Conlactor pression circulto frenos
49 - Diodo alternador
50 - Pilolos laterales
51 - Comando del cimalizador
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m INTRODUCAQ }

Este catalogo engloba os seguinies moiorest-

Motores atmosiericos Motor turbo
— XD3 (Alter |'] — XD3TE {Alter 1)
— XD3P (Alrer!l)

IMPORTANTE: Excepto haja indicacio contréria, todas as dimensdes sdo apresentadas em milimetraos.

s(MBOLOS CONVENCIONAIS USADOS NESTE CATALOGO
& Escape
e )

} .D Dimenséo originel

e Dimensidc de reczracdo
ModificacBes podem afectar atinacoes e reparacSes

Para manter este catalogo em dia, anotzr em baixo a fonte dz informacio (informacio de servico, informacio
i ma e 2g 4

!
|
ronie de informacdo ( Moditicacdo i Ver pagina
i
|
Exemplo : 5 Aperio caoecs do maotor
1.5, NOo ; .mcaN em vez de L. 32
! \
| {
i
f i
’ )
! %
i
| |
|
;i,
|
i i
i
!
{
i
i
L !
[
L"\‘.——; ‘
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HUJ ,QEIQT,'F,CACAO.cARAcrERISTICAs

;

j

Altura nominal: H = 80 £ 0,15

} Oeformagio mixima admissivel: 015

CABECA DO MOTOR

A recuficacdg da face da junta & permussivel até uma cota del H = 88,45

} ldentificacio da espessura {1}
NN 173
} . 183
SUL 1,93

JUNTA DA CABECA

VALVULAS

]
; L f 116 § 116,25
{ OA E .49 é | 847
{{ o8 2 425 i 355 |
| ; |
e .

{

NOTA: As valvulas de escape do motor XD3TE tém as hastes cromadas.

CONCAVIDADE DA CABECA DAS VALVULAS

R -
o

‘o

@ | ®
1
(

0853125

MOLAS DAS VALVULAS

X = Mola interior

y = Mola exterior

@

|
?0 17,4 } 272
£ 402 g 445
i
sch P = 8.7°9% daN 35 sob P = 27,1 54
F
16 Iof /in adibf /in
r 1
Cor Amarela {

s

W
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BA 10/5 DO CARTER INTERMEDIO
DESMONTAGEM - REMONTAGEM

il

DESMONTAGEM : REMONTAGEM
é
— Hemover: } - Instalar:
- o freio (1), : - duas anifhas vedantes novas pré-olsaaas (8] (ver

flustracdo H).

-z anilha (2).

' Colocar o veio no carter.

~ Posicionar as hastes selectoras (7) ccmo ilustrado.

IMPORTANTE - Alinhar as hastes selectoras (bl com
a slavanca (¢l do veio.

— Remover o veio selector {3).

-~ Instalar no veio:

3]
<
-
o
(o8
s8]
j&]
o
¢
s8]

- 0 casquilho (6) com a parte quacrzc
o carer,

; - a mola (3),

- o copo (&),

— femover as anilhas vedantes (8) dos seu

i

| |
i i

| — Colocar |

|

| R ( !

]i -z anilhz (2}, :

| N

! - o frefo (1), !

| |

| i

|

i

|

[

|

|

|
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CARTER DA EMBRAIAGEM

BA 10/4
DESMONTAGEM - REMONTAGEM BA 10/5

v f’*

DESMONTAGEM REMONTAGEM
— lnspeccionar as faces correspondentes do carier em — Revestir 2 guia do rolamento de embraiagem com

Se 0 empenc exceder 0,10 mm substtuir o carter. — Guia go rolamento da embraiagem com orificio de

esvazizamento (2):

M POSICA0 COM 3 rannura

relacdc a0 paralelismo numa superficie direita. ; Maotykote 321 R.P.N. 3728.62.
= - colocar o orificioc {2)
3

er
de pressdo do carter {3).

— Parz conjunic co veio de eniragz com reiantos — Colocser a guia do rofamento de embraiagem com:

ce Oleo:

-0 puncdo (-.0310 D para quias usadas com veios

- retirar o retentor de oleo. de entrada com anel abafador de 6leo,

- o cascuitho (-).0314 H de instalacio do retentor
do veio de entrada para veios de entraca com

retentor de dleo.

— Colocar o freio (1) (ver fig. V1),

N Vi

IMPORTANTE - N3o colocar o retentor do velo de .
saida enquanto nao tiver efectuado todas as afinacdes

— Retirar o freto {1).

para evitar danificar o retentor nas estrias.
‘— Reurar a guia do rolamento de
usando o bloca da pressdo {-1.0314 FY.

At SNSRI M v e aodami e st

eael
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"BA 10/4 | © INSPECCAO DO ALINHAMENTO
DOS SINCRONIZADORES

BA 1 0/5 PRINCIPIOS - PREPARACAO - MODO DE PROCEDER

PRINCIPICS

Em posicio de ponto morto determinada pelas forquilhas e seus dicoletes de mola, os engates moveis dentados (1)

2.

deverdo estar centrados o methor possivel em relacdo aos respectives anéis de sincronizacdo dos carretos

Por essa razdo, é necessario distribuir as distancias D1, D2, D3 e D2 cualmente.

PREPARACAQ

— Reunir o veio de entrada e de saide (ver pdginas 52 e 53, §

1)
[}

clocar o conjunto no laco esguercc co carter.

— Aparatfusar:
- 0 carter de embraiagem com o carter do lado esquerdo,

- 0 prato retentor do rolemento (3).

PROCEDIMENTO
2

Usar o aparelho cde centralizacio do cone sincronizador ¢).0314 AF rzferéncia (10).

carretos a fim de serem veriiicados deverdo ser separados ao maxima.

oy

As golas de encasto do sincronizador € ©
Ssta operac3o devera ser repelida para 10dos 0s sincronizadores a fim de serem verificados.

Quando o aparelho (-).0314 AF puder ser introduzido sem forcar, entre cada um dos 4 cones sincronizadores e respec-
tvos lados dos anéis {1) ent3o a centralizac3o dos sincronizadores estara perfeita.
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MONTAGEM

— Colocar um pouco de cola de juntas Si LICONE

CATEGORIA 1 nas extremidades da junta da
tampa de distribuicdo.

- Colocar o carter usando uma junta nova.

— Apertar os parafusos a 1 mdaN. .

I

— Colocar:

- os parafusos (1) de fixacdo da 1ampa de
distribuicdo

- 0 apoio do rolamento da bombaz injectora (2)
com uma anitha vedante nova

- o parafuso de fixacdo do rolamentao {3) usando
LOCTITE FRENETANCH

- o tuba de lubrificacdo (4}, revestindo a fixagao
com LOCTITE FRENETANCH.

[V

PREPARACAQ DO TENSIONADOR DE
CORRENTE HIDRAULICO SEDIS

ATENCAGQG: O trancador (5) ndo pode ser retirado,
pois nao se pode recolocar.

— Com o trancador em posic3o {a), montar o
tensicnador.

— Comprimir o tensionador complietamente e blocar
rodando o trancador ate estar em posicio (b,

— Depois de colocado no motor, ¢ tensionador é
armado rodando o trancador para a posicio {c).

[

— Colocar:
- as chaves do carreto da cambota

- o carreto da cambota com 3 face marcaca para
a frente

- o carreto da bomba injectora

: a corrente de distribui¢do confirmanda o
alinhamento das marcas.

V

PREPARACAO DO TENSIONADOR HIDRAULICO
BRAMPTON

— Montar os componentes (8}, {7) = {8) usando uma
chave sextavada de 3 mm.

— Colocar 0 conjunto no corpo do tensionador s2m
empurrar.

— Colocar um calco de seguranca
- arame didmetro X = 2 mm

- ou um calco de plastico de um tensionador novo.

PARA ARMAR O TENSIONADOR DEPOIS DE
COLOCAR NO MOTOR

— Retirar o calgo de sequranca.

— Comoprimir o tensionador completamente e largar.



; L@%@ ﬁz@

1V
V

18-02.87 C1Qg




18-02-87 C1z

{3



v

e

MONTAGEM

— Colocar:
- o carreto excéntrico

- o tensionador hidraulico desarmado.

— Empurrar o carreto excéntrico nz direccdo de
rotacao da corrente de forma que uma folga X

de 1 a 2 mm fique entre a corrente e o patim

do tensionador.

— Apertar o parafuso (1) 3 3,5 mdaN.

— Armar o tensionador.

(ver paineis [V e V p.32).

I

— Cclocar:

- o rezentor da tampa de distribuicao,
posicionando-o em X = 1 mm deasde a barda

- a junta da tampa de distribuigio, colando-a
com graxa a tampa de distribuic3o

- a tampa de distribuicdo.

T
N N
4

XD3

tl

— Colocar o volante do motor na camborta.
— Colocar os 8 parafusos de fixacdo.

— Imobilizar o volante do motor com a ferramenta
{(—).0110 A.

— Pré-apertar os parafusos a 1,5 mdaN na ordemn
indicada.

— Marcar uma face de cada parafuso e apertar cada
parafuso mais 60° ou seja, uma face.

[V

— Colocar:
- a polie amortecedora
- a anitha

- 0 parafuso revestido com LOCTITE
FRENETANCH.

— Pré-apertar o parafusc a 5,5 mdaN.

— Marcar uma face do parafuso e apertar mais 60°
ocu seja, uma face.
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MONTAGEM

COMANDO DA BOMBA INJECTORA

! PREPARACAO DO MOTOR

— Colocar o motor com o cilindro N T em ;7\718

— Rodar a cambora na direcgio oposta & de rotacde de forma a baixar o piston 7 mm |
Al

Montar o comparador no piston NO 4 usando o suport

” PREPARACAQ DA BOMBA INJECTCRA

Calocar o piston exactamente em PMS e calibrar a zero o comparador.

e (—).0504 A2 e a guia {—).0114.

7 rotagBes no comparador).

BOMBA ROTO DIESEL

BOMBA ROTO DIESEL DPA

BOMBA BOSCH VE

— Atampa e a junta (1)

Retirar:

— Atampae ajunta (2)

Rodar o veio de forma a colocar a saliéncia do roter de distribuic3o
em linha com a ranhura da haste

7 AAZ-AB-AC-AD

1
l

Colocar o comparador {(—)}.0117 F usando:

)

(=1.01V17CG-H-L

(—).0117 AKY - AK2

— A tampae ajunta (3)

l i [ VALORES DE COMANDO DO PISTONMOTOR ANTES DE PMS

BOMBA ROTO DIESEL

BOMBA BOSCH

MOTOR [
{ TiPO t AJUSTAMENTO ‘ TIPO AJUSTAMENTO
) R 8443 100 A ’ )
R 8443 150 A ) | |
R 8443 152 A r ‘
03 S DP T E 3 1
| X03 ity 1ea C 2,85 mm 5 VE 4/9 F 2250 R 84 | 0.72 mm
| R 8443 A 153 B
$ R 8443 A 154 B
_ | RB8443 A 350 A
XD3 TE 5 R 8443 A 320 B % DPC 2.85 mm ‘
«D3 P 3443 F 940 s
o 3443 F 941 5 DPA 461 mm
3443 F 943
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MONTAGEM

l

BOMBA ROTO DIESEL DPC

COMANDO DA BOMBA INJECTORA

COMANDO DA BOMBA INJECTORA

2OMBA ROTQO DIESEL DPA

BOMBA BOSCH VE

Colar uma junta nova com graxa no prato de fixacdo da bomba.
Colocar o motor na posicac de comandsda.

Zncalxar a bomba cartificando-se qua a Cupla estrlg estd alinhada.

rixar os parafusos de fixacdo usando:
As roscas (2) — Asroscas (1)

Oscilar @ bomba para fora do mozar,

Rodar a bomba devagar para o lado do motor para o ponto de maxima
cdefleccdo do comparador continuando at2 o ponteiro oscilar 0,01 mm.

1
r
i
|
i
|

'
i

i

|

— Aperzr os parafusos de fixacdo da bomba.

i
i
i
i

— Encaixar 2 bomba assegqurando que
a dupla estria estd alinhada.

— As roscas (3)

— Descobrir o PMI da bomba rodar{éo
a camborta.

— Calibrar o comparador a 0.

— QOscilar a bomba para fora do
motor.

— Colocar o motor na posicdo de
comandado.

— Oscilar a bomba para o lado do
motor para o ponto em que o
comparador leia 0,3 depois de PMI.

H

CONTROLE DO CALIBRE DA BEOMBA INJECTORA

ROTO DIESEL DPA

BOSCH VE

}
|
AOTO DIESEL DPC |
i
|
!

Rodar a cambota na direccdo oposia a de rotacdo até o piston descer 7 mm |

Rodar a cambota na direccdo de rotacdo até o comparador na bomba
injectora indicar o valor maximo. Oepaois o ponteiro devera voliar ao

contrario 0,01 mm.

Verificar que o piston motor estd na sua pesicio de calibre = 0,05.

7 rotacoes do comparador).

— Rodar a carnborta na direcgio de
rotagdo para o ponio em que O
comparador feia 0,30 mm depois
do PMI.
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MONTAGEM
CABECA DO MOTOR

| I

SELECGAQ DA ESPESSURA DA JUNTA DA- IMPORTANTE

CABECA . '
E essencial nos motores XD3, XD3P e XD3TE que

nao tém a identificacio V estampada na cabega do

— A espessura da junta de cabega deve ser determi- motor, que sejam substituidos os parafusos da
nada em relagdo & saliéncia do piston mais alte. cabeca. Os parafusos novos s3o identificaveis pelo
comprimento da rosca {a):
— Usar a ferramenta {(—}.0110 P com os acessérios KC/ KL =70 mm
(~).0117 P e (-).0117 T e 0 comparador numa ldentificacio (3)
superficie plana. ! KSL =35 mm

— Colocar o conjunto da ferramenta {(—).0110 P
acima do piston N2 1.

— Descubra o PMS. I

— Notar a saliéncia {d) do piston em PMS. i
i
v |

{' COLOCAGCAQ DA CABECA DO MOTOR

— Repetir para os outros pistons..

— Limpar as roscas no bloco (11 x 150).
— Colocar as guias (—}.0114.

— Colocar a junta de cabeca seca.

— Colocar a cabeca.

— Retirar as quias {—).0114.

- Renovar todas as anithas dos parafusos da cabeca.

— Untar os 22 parafusos com MOLYKOTE G RAPID
nas roscas e por baixo da cabeca e coloci-los de

acordo com o tamanho {parafusos 8KC, 7KL e !

7KSL).

” ; ) — Pré-apertar todos os parafusos na ordem indicada
a 3 mdaN.

— Seleccionar uma junta da cabega de espessura — Apertar os parafusos na ordem indicada a 7 mdaN._

conveniente de acordo com a saliéncia {d).

— Em cada parafuso na ordemn indicada, desaperzar
1/4 de volta e reapertar a2 7 mdan.

SALIENCIA (d} j TIPO DE JUNTA

MQOTOR )
g 2
i d<0.78 | ;:—3. = eocalhes IMPORTANTE: A cabeca deve ser reapertada depois
XD3-xD3P | 0.79 <d <0.89 ' 1.63 3entalhes do Motor Eolomdo trer wigims 44).
: | 0>089 1 173 aentalhes
| d<0.72 | 1.53 2 entalhes
XD3TE: 5 0.72 <d<0,82 ] 1.E3 3 entalhes
l d > 0.82 173 2 entlhes

NOTA: Ver pigina 4 para identificacdo das {untas
da cabe¢a do mator.
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MONTAGEM

— Colocar as varetas de comando ¢as valvulas.

retentor e anilha fica bem colocada.

— Progressivamente apertar os fixzdores.

— Apertar os fixadores do veio de calancins:

- porcas: 4,5 mdaN,

- parafusos: 2 mdaN.

Colocar o veio dos balancins, assequrando que a
unido de abastecimento de dizo, colocada com o

v

— Colocar:

- 0 tubo de lubrificacdo (3),
apertar as uniges: 1,75 mdaN,

- @ embraiagemn, centralizando o prato com a
ferramenta (-).0207.

— Retirar o motor do suporte DESVIL.

tH

— Ajustar as folgas das valvulas

& o015 Q o

19}
(93}

FOLGA DE

VALVULAS &4 Da &1 9

22

|
!
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VERIFICACA ‘
> @ |

|

*,

] :

— Colocar os injectoras com as anithas retentoras (1)

e guarda-chamas (2]} (face arredondada do lado do
injector).

— Apertar a 9 mdaiN.

— Colocar as velas de pre-aguecimento & respectves

cabos de ligagdo.

V

Colocar:

- 0 conjunto turbo-compressor/colector de escape:
- 0 colector de admissdo

- 0s tubos de {ubrificacio para o twurbo e bomba ce

: -
vacuo .

Untar o prato de suporte™ do intercooler com
SILICONE CATEGORIA 1 e cologue-o.

NAO APERTAR OS FIXADORES (4},

Colocar o intercooler no colector de admissio 2
apertar os parafusos {5) a 1,5 mdaiN.

Colocar o intercooler no prato de suporte 2 apertar
os parafusos (6) a 1,5 mdaN.

Apertar os parafusos de fixacdo (4} a 1 mdaN.

Denendendo da versgo do motor.
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X D 3 MONTAGEM
l — Colocar:
- a bomba de vacuo,
- o tensionadar, IR
- o alternador,
- as correias.
TENSAO DA CORREIA 7
CORREIA ]
L | NOVA USADA
3 Bomba de dgua 40 a 50 daN 15 a 20 daN
’ {
J .
Somba de vacuo 20 3 30 gaN 10 a 15 daN
Alternador | 40 a 50 daN 15 a 20 daN
. | .
! Bomba de direcgdo | .
| assistida ™ 40 3 50 daN 15 a 20 daWN
!

- o3 tubos dos injectores,
- 0 elemento do filtro do dieo 2 respectivo suporte,

- 8 vareta do dleo, a a tampa do reservarorio do dleo,

[

OPERACOES APOS COLOCACAQ NQ VEI[CULO

- Colocar lubrificantes e liquidos de arrefecimento.

- Regular os comandos.

N

— Apds aguecimento do motor {pdr o motor a trabathar durante 10 minuros a 3000 rpm) deixar arrefecer 3h 30m 2
reapert

ar cabega do motor.

REAPERTO DA CABECA DO MOTOR (necessario retirar veio dos balancins)
- Retirar a pressdo do sistema de arrefecimento.
- Apertar cada parafuso, desapertar 1/4 de volia e reapertar 3 7 mdaiV.
. Na mesma ordem apertar cada parafuso + 120°.

- Ajustar a folga das valvulas.

Dependendo das especificacaes.
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BINARIOS DE APERTO

LI

mdalN
Bronzes B 12,0
Capas de biela 6.0
Volante do motor 1.5 + 609
Polie amortecedora 5,5 + 60°
Roda dentada da corrente de distribuicio 3.5

Cabega do motor

Veio dos balancins

{Ver paginas 40 e 44)

porcas 4.5
parafusos 2.0
Carter e tampa de distribuicio 1.0
N
Suporte; dos injectares 9.0
i
Mecanismo da embraiagem 2.0
Placa de fixacdo do intercooler na cabec¢a do motor © 1.0

* Dependenda do tipo de motor
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EMBRAIAGEM

DESCRICAQ
Embraiagem de diafragma
1 Carter da embraiager;x
2 Volante motor

3 Disco de atrito

a) Prato de pressio

4

Mecznismo: b) Corpo
c} Diafragma

Rolamento de esferas

[S31

6 Anef guia do rolamento

7 Forquilha

8 Rc’)tﬁla de apoio da forquilha

g Cilindro receptor coﬁ %riffcic de purga
10 Fixacdo do cilindro receptor ao carter
11 Veio motor

12 Cambota
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DESMONTAGEM

- Desmontar a caixa de velocidades.

L ToUth S e S

¥

+ -~y

i

— Marcar no volante motor a posicdo de montagem do mecanismo de embraiagem.

— Desaparafusar os 6 parafusos com ajuda de uma chave Allen de 8 mm.
— Desmontar em sequida o mecanismo e o disco de atrito.

— Limpar, verificar e substituir as pecas gastas.

VERIFICACAQ DQ DISCQO DE ATRITO

!

TR Y TN TTRRRAC

Verificar se as superficies de atrito estdo excessivamente endurecidas ou se hd indicios de presenca de dleo.

— Examinar se as superficies de atrito estdo boas, apresentando esirias na superficie e urma distancia entre el e o0s

rebites de fixac3o.

“ e N\ ; J N
— Verificar 0 estado das molas amortececdoras do atrito.

— Verificar as estrias do cubo. O disco de atrito deve escorregar sugvemente 20 longo do veio primario da caixa de

velocidades.

— Medir o empeno do disco de atrito. O valor maximo ¢ 0,50 mm.

R i




AJUSTAMENTO 'DA CENTRALIZACAO BA 1 0/4 1
DOS SINCRONIZADORES 3
SINCRONIZADORES DA 12, 22 £ 33 VELOCIDADES BA 1 0/5 :

O ajustamento & feito através do uso de calcos ae afingeéo (a)

Oy

NOTA - Os caicos de afinacdo encontram-sa disponivers de 2.35mm s 3.65 mm, em incrementos de 0,05 mm.

10 CASO - O aparelho entra facilmente em (1) - (2) 2 (2}, fig. 11
Serd conveniente CONservar 0s C21¢os de siinacéo (a).

29 CASO - O apareiho ndo entra em 1 ou 2 pontes:
Fazer o ajustamento da seguinte forma:

H\/ | | ,

O APARELHO NAQ ENTRA EM {1) E (3):

[ Vo=

— Medir e jolgaem (2) e anotar a leitura.

| AJUSTAMENTO:
,
! s . P -
. ; ~ Substitvir 0 calco de afinacdo {(3) por um menos
- A A N ) - .
VERIFICACAO : espesso. A reducdo na espessura 1erd que ser igual

— Introduzir o apareiho (-).0314 AF sem forcar entre ;
05 cones dos carretos e 0s aneis dos sincronizacores ‘ \/
e 2% 3 i - X -
em (1}, (2V 2 (3). 1 O APARELHO NAO ENTRA EM (1):
|
— fledir 2 7olga em (2) e anotar & leitura.
I
i
i AJUSTAMENTO:
no lugar em que se coloca o aparelho para cada 2spesso. A reducdo na espessura Terd que ser igual

i lida anteriormente.

i
!
! . . .- P
IMPORTANTE - Separar 2o maximo o cone e o anel } — Substituir o calco de afinacdo {al por um menos
|
I
verificacao. |
I
I
i

- 0O APARELHO NAO ENTRA EM (3):

‘otaa em (2) e anotar a leitura.

I
08
oy
[s3]
'

— Substituic 0 calco de afinacdo (3} por um menos
sso. A reduc3o na espessura terd gue ser igual
3 lida anizriormente.

Se 0 aparelho ndo entrarem 1 ou 2 pontos, determinar V ’ )
u

MEDICAO - AJUSTAMENTO |
|

e tem de ser feito e ler a2 folga entre { O APARELHO NAQO ENTRA £M (2):
f'
|
|
1
|
[
I
I
|
|

v ajustamento g

21
cone e o zparetho (-).0314 AF para cada um dos 4 L .
: — Medir a folga em (1),
€asos sequintes.
— Medir a foica em {3).

AJUSTAMENTO:

1) Se a folga em (1) é menor que em {3}, substituir o

NTENCAO - Separar o cone e 0 anel em cada calco (al com aumento de espessura igual 3 folga

aedicdo. em (1),
| 2) Se a folga em (1) & maior que em (3), subsutuir o
il
: | calco {a) for outro com o aumento de espessura
- | iquat a foiga em (3).
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BA 10/4 AJUSTAMENTO DA CENTRALIZACAO
DOS SINCRONIZADORES

BA 10/5 SINCRONIZADOR DA 42 VELOCIDADE

Esta afinacdo é feita usando calcos de afinacdo (b). E

NOTA - Os calcos de afinacéo encontram-se disponivers de 0,05 mm em 0,05 mm entre 0,15 mm e .50 mm.

— Use o nimero minimo de calcos combinando as diferentes espessuras 318 @1iNgir @ espessura Necessaria.

VERIFICACAO 20 CASO

]
S

— Colocar sem forcar o apareiho (-).0Z

o cone sincronizador da 49 velocidade 2 o anel ~
sinc-onizador ; C APARELHO NAQ ENTRA
ronizador. ‘
1
- - ; 3 — Hemover
IMPORTANTE - Separar o carreto da 42 e o anel .
X
sincronizador. ! A f

O carter ca embratagem, :

- 0 veiwo de entrada,

Ver paginas 18- 19.

L]

19 CASO

- colecar ¢ deflector de dleo (se necessériol.

reinstalar o rolamento.

|
REMOVER OS CALGOS (b) ]
|
|
|

O APARELHO MOVE-SE LIVREMENTE ‘

— Medir a folga entre o apareiho e o cone sincroni-

zador cda 4
- 0 velo C2 entrada,

SE A FOLGA S IGUAL OU MENGCR A 1 mm ‘o - O carter Ce embraiagem.

~ Conservar os caicos (b},
— Medir a foiga emn {4) e anctar os veiores.

mn

SE AFOLGA FORSUPERIOR A I mm
Separar a0 MEximao o cone e 0 anel.

AJUSTAMENTO:

E necessario colocar em (b) calcos com uma espessura
totat igual a soma de:

- a espessura dos calcos em (B} quando iniciaimente AJUSTAMENTO:

medidas, = . ( )
& necessario cotocar em (b) os calcos cuja espessura

- o valor ca folga medida. to1al seja iguai a mediaa da folga.

o ; o




TREM FIXO BA 10/4
AFINACAO DO ROLAMENTO BA 1 0/5

v

— Remgver: — Colocar o suporte da ransmissdo num 1orno com a
frente voltada para cima.
- 0 carter da embraiagem,

- 0 prato retentor do rolamento, — Exercer pressdo no rolamento da frente do trem

- o veio de entrada e o veio de sarda.

— Rodar o veio de forma a colocar os rolamentaos ne

fugar.

|
|
i fixo.
|
\
|

~ Recuperar 2 mola (6) e a esfera {3).
— Aperiar na ordem indicada a 1 mdalN:

os parafusos dos rolamentos (41,

i
- ¢ wrem fixo (1) em conjunto com os rolementaos. i - 0 prato traseirc (7). 5
;
i
I
1
[
i
IMPORTANTE - Confirmar que os picolees de centra- 1
lizacdo (2} est3o no carter do lado direita. ; .
i &
i
{ -
} v
i 3
1

] V]

1

— Instafar: ! — Colocar o comparador no fim do veio {centrar ©
1
i orificic no suporte 8.0310 FZ em relac3do ao veiol.

l — Rodar o comparador durante os 3609 do anel
- 0 prate retentor do rolamento {3} (este prato & exterior no rolamento.

fixo por & parafusos).

I ! — O emopeno do anel em relacio a face da mertade

— Apertar 3 m3o moderadamente. frontal do carter ndo pode exceder 0,03 mm.
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BA 10/4
BA 10/5

AJUSTAMENTO DO TREM FIXO

MONTAGEM FINAL DO TREM FIXO E DO VEIO DE SA[DA

S R R S

— Se a distorcdo exceder 0,03 mm:

o
Y
=l
@
ey
w
o

- endire1tar o anel exterior
urn macoj.

aumenta.

— Assegurar que a massa rotativa do U

[§%

ave com

eI

MONTAGEM FINAL

— ~emaover:

-0 wem fixo.

— Caso contrério, folgar e reapertar o garsfuso do . —
rolamento (4)
— Tornar a verificar a distorcéo
IMPORTANTE - Colocar a parte chanfrada do lado
l l l i I do carreto.
—~ =ecolocar o rolamento numa prensa.
— Calibrar a zazro o comparader em 2 2 0 com o E
i - i i
apalps 7olgas no anel (fig. [1) | \/
~ Mover o comparador de forms & celocar o apalpa
folgas na face frontal do carter {fig. 111
VEIO DE SAIDA
— ANCTAR A LZITURA DO COMPARADOR
MONTAGEM FINAL
— ACREZSCENTAR A ESTE VALGCR 0,70 mm para
orolament ~ .. L : - -
- to — Sz necessdrio, substituir o calco de afinacdo (4)
como determinado no 3jusiamentc na pag. 42
proceder a esta operacdo ver pég. 22 e 23).
— Arreccndar cara perto cde 0,05 mm. i
|
Cxemcic
lefturs no carter 427
teitura no roiamento  — 2,00
2,27
rolameanto + 0,10
2,37
Arrecondar para 2.235 mm
NOTA - a5 pastinas espacacdoras existem de 2,15 a
3.30 mm 2m incrementos de 0.05 mm.
LEal



MONTAGEM FINAL BA 1 0/5

1

( VEIO DE SAIDA {cont.! RN VEIQO DE ENTRADA

i
!
!
i
|
!
|
| )
— Colocar: | — Substituir, se necessario, os calcos de afinacdo (bl
j . . .
| determinados no ajustamento, pag. 45 (para
| g
! - - 0 prawo retentor do rolamento (3} com & parte ,‘ proceder z esta substtuicdo ver pags. 18-18).
. 1
maguinads do lado do rolamento, !
|
j -0 carreto cds M.A. com os dentes chanirados J
voltados para tras [
i
;
I uma porca nova (8) 2
|
|
! i
|
o IV
! |
N i
|
|
|
— Apertar 3 porcz com uma forca de 5,5 mdaN. ! — Coiocar:
|
! - uma anitha de mola nova (10}, -

- um freio (171).

— Colocar ¢ puncio 8.0310 UZ no veio, com a face
maquinada {c) para baixo.

— Pressionar levemente de forma a comprimir a

mmmmmmt‘(ms T L NV

antlha de mola e colocar o frero na ranhura.

seu didmerro ser igual ao da parte maquinada (c)

|
|
f
\
j — Usando um alicate de freios, reapertar o freio até o
% do puncdo.

FITS
A



o
o o
! 9 w
2 © ©
- ur 0
@J 3 :
!
H
t

. my L] T
. / xﬁ \A,\.H/\J:w 5

BA 10/4
BA 10/5

L

1

c

25 0% 51



N
.mﬁ :
|

\
\

I

I

3

i

<]

&)

a
i3}
j@}

13
[

& NUA o

T TGS

\‘.‘.«EH:)._\ =l
U2 oL

G
L

“ ﬁﬁ/ﬁ%ﬁ 77
WSy

i st N4

'l

(&

1C 77

o8




O

BA 10/4
BA 10/5

REMONTAGEM

'/

— Colocar no canal de retencéo: — Colocar a metade direita do carter,
- & esfera (9],

- a moia {6).

- rem ;
IMPORTANTE - Confirmar que ¢s picoletes centrali- , fixo. J
| B
zadares {2} estdo nos seus lugares. I :
. )
— ~MDeriar os paratusos do prato a | mdaN
i
5 j
i
\/ |
— Coiocezr: '
i - ocarreto (4) com o ressaito :
|
{ H
— Engrenar o sincronizador da 39 e 49 recoeitando as ‘ ume porca nove {8 ‘
‘ ! ;
Mmarcas ieilas na desmoeniagem ! :
3 — Segurar o veio de salda wsando @ Cnave Cg CZ.x3 i

|
(]
€]
O
4]
o
i
[+
uy
3
o
o]
I
1
©
-
O\
D
-t
[4¢]
(%)
=
3
O
<
m<
e}
@
(2]
I
o]
i
<
)
Q
I

— Prender & porca (8)

— Colecar o sincronizador novaments 2m  ponio

CARTER DA EMBRAIAGEM

~ .
— Colgcar:

- O lrem Ce carretos no carier 8o mMesmo 12mpo gue

colocar s forquilhas nos anéis sincronizedores, Velo de enirada com retentor ge olec:

- n fi carter. . o .
O trem TiXxo No cart — Colocar um novo retentor pré-lubrinicado.

— Aol o N um revestumento de massa -
Aplicar susvemente NOTA - Colocsr o retentor na gireccio corrects

=

vedante nas faces da junta do carter,




REMONTAGEM (cont] BA 10/4

DESMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO BA 1 0/5

[V

DESMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

com uma pequena camada de massa vedante.

IMPORTANTE - Certificar que os picoletes de cenira- NOTA - C3s0 surge um problema nas pecas ndo

lizacdo {10} estdo no lugar.

subscituiverss do controlo de mudancas de velocidades,
substiuir 0 carier rraseiro.

— Revestir a face traseira do carter da embréziaged- |
|
|
]
|
i
|
|
!
i
|
j

— Colocar o resguardo (-).0314 C por cima deas esinias ]

f

co veio de entrada.

— Apertar 0s 7 paraiusos a 2,75 mdalN enquantc roca i

o veio de entrada de forma a auxiliar a colcce
no lugar dos rolamentos do Trem fixo. i

: ]
;
i
!
_ Folgar oc — Coiocar @ barrz ce suporte (-1.037T0K parz proteger
! ziace dajunia
|
i
— Adiviar suavemenTe COM UM MAaco Qs semi-Cariars e i
20 mesmc 1empo rodar o veio de entrada. — meurar
!
i
: o retenter do cleo
- - : o i
~ Reapertar os 5 perafusos (11) que sequram Gs <
semi-carters, = aperté-los a3 1 mdaN. :
S—

— Colocar o quarda-pd com massa. — Retrar:
i - o rolamento dz zgulhas usando o puncéo ().0310
— Colocar a forguilha da embraiagem com a mola de . A1Z.

retencdo (a) por aerrds do guarda-po.
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IDENTIFICACAO - CARACTERISTICAS

GUIAS DAS VALVULAS

—— R i
DIMENSAQ 7A 7?8 } C 2 D !
+ (0.039 3
f—s 0 14,02 00 13,965
= 1429 ) o 14,195 ) 997 1545 z02s 28 o5
2 1459 1 Cton 14,435 ;
SEDES DAS VALVULAS
| s | ] ‘
i VALVULA }DKMENS»OI DE oF fules
f
| § ] | I
{ {
} =0 | 4407 2 | a4 } f {
5 | ! +0,137 . < i
(‘ @ g o ] ; 4431 > g 44, =0.025 g 38,3 =01 } E
; | [ 2 <‘ 44 .51 445 é ] |
i | '\ |
J ! } A ( N | |
| =0 | 3707 a7 {
1 W H +0.13
{ 9 5' = ( 37.31 g 313 g =0.025 31,35 =015 E
- 7.51 | |
; L[ 2 f 37.5 1 37,5 | (
/ ; J
CAMARA DE TURBULENCIA g
|
‘1
L ES 1]
T | / .
!
| | l I
{ |
u | | \ .
—=0 | 265 ) | 365 4 ( j! ‘
g = 36,75 b 7003 36,75 5 0909 R “1 ¢ loow
o -0, 0 { V0.2 +0.080 ~0.0¢ . 0,025 }
i = 2| a7 \ | a7 o5
J

A saliencia L da camira de turbuléncia deve ser entre 0 e 0,03,

“epois da rectificacio da cabecs do Mmoo, Corrigic a dimensdo L atraves da rectificacio das faces (3) ¢ (a}.
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© BA 10/4

REMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

REMONTAGEM

REMONTAGEM DQ CARTER TRASEIRO

IMPORTANTE - O rolamento de agulhzs deve ser

substituido cada vez que é desmantada.

— Colocar um rolamento novo com as marcas do
fabricante para o lado do puncio (-}.0210 A1Z.

— Lubrificar o rolamento.

V4

AJUSTAMENTO DO EMBOLO RETENTOR DA
MARCHA ATRAS

— Colocar o aparelho 0.0315 entre a alavanca de
engate {14) e o carter, mantendo a alavanca contra

o aparetho.

— Colocar o émbolo retentor da M.A. {13) em con-

tacto com a alavanca selectora (15).
— Aperztar os 2 parafusos a 1,5 mdalN.
— Remover 0 apareiho.

— Colocar 2 mola de reterno (16].

H

H

— Revesur a fzce coincidente do Carigr reseiro Com

uma fina camaca de massa vedante.

— Colocar 0 carter waseiro e 3o mMesmas 1@mMmpo
engrenar as hastes selectoras na passagem dao veio

sefector.

NOTA

marcadas na desmonagem.

Colocar o perne Ou pernes nas rsnNurds

- Binario de aperto:

1.5 mdaN.

— Colocar ¢ émpota de retencdo da M.

.})

— Luprificar o tubo guiador do rofamento de embrai-

agem cem uma fina camada de graxa molykote.
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IDENTIFICACAO - CARACTERISTICAS m

BLOCO OE CILINDRQS

Os citindros dos motores X O3 podem ser recti{icados.

(1): Letra identificadora da macca cilindra / piston. O bloco de cifindros ndo apresenta mais que-uma tetra

identificadora, pais os quatro cilindros pertencem a mesma classe.

Apds rectificacio de um bloco de cilindros, apagar as letras de idenuficacio originats e estampar novas letras.

— (2]: Letra identificadora da marca cilindeo / piston. } «03 . XD3P ? XD3TE i
— X:Dimensdo para medir 0 didmetro do pistan (38, 5' " ‘ 158 I 147 J
ENCAIXE CILINDRQ [ PISTON
( ,
Classe Cilindro | Piston 08
aA i XD3 - X03p XD3TE
i Cno1a |
+0.01 +0,007 +0,007
A 94.0 e a3.883 ~ 000 a3.8a7 7000
F——s 0 £ 0 —0,008 —0,008
[———— |
5 oipyg 0018 I agp +0.007 05,905 + 0007
RNy ‘ =92 _nooe “5=Y% 9008
+0.018 | ~ 0,007 +0,007
C 24,20 ‘ 94,083 ‘ 94,093 '
i I +0 | P 0,008 9%3%_ 008
i i
N £0018 | +0.007 +0,007
D 94215 94098 94.108
’ R, | 098 5 008 98 0008
_ <0018 | £ 0,007 +0.007
E 24 40 ' | 94283 T 429 '
— 2| +0 | 289 5008 4230008
[ ~ $ L0018 | £ 0.007 +0.007
F Qs 415 | 3429 ' 1308 T
L =0 & _5.008 34208 5 008
|
- ( +0,018 2 + 0,007 +0.007
= 94.50 ' [ 944 ' 94 493 :
3 ] +0 | 3 5008 ¥ —0.008
™ |
. 0,018 ~0.007 + 0,007
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IDENTIFICACAO - CARACTERISTICAS
CAMBOTA
e
FOLGA LONGITUDINAL
~ Entre 0,08 ¢ 0.29.
— Ajustada atraveés de 4 anilhas meias-luas de espessura {al na chumaceira.
T A a
E— 0 37,76 0% 2,30
O 1 38,16 "2 2.50
MOENTES
| o | 8 | b
| !
! b—s 0 | 60 | | 1.829 - 1,835
|
! = | s z 0,021 { 1,079 - 1,985
| GG 2| 59,5 | —0,006 | 2,079 - 2,085
! —
s 3 , 59.2 | 2,229 - 2,235
| ! i J
MOENTES DE BIELA
i i 7
! o @ C | c
’ . o 55 | 1.832 - 1,838
| = : L sa7 | 40021 1,982 - 1,988
I’ P 2 f 54,5 —0.,006 - 2.082 - 2,088
; e 3 542 2,232 - 2,238

I



)1 XB 3 FERRAMENTAS @

'
SR !
CERRAMENTAS ESPECIALS ’ CoanlT
(-1.0110 AL
o , s
SA cixador do volante 3o maotor : ) — i - . ‘
o Calibrodor Comna Roto-Dlasa 7204
AZ Furramenta de fix3cE0 0 iDisNANI0 T30 i :
3Z ~erramenta de fixzcio do retencor aindai do S
~lamento traseiro.
CZ  .0go Ge espacadores de afinacao. - :
i
D1 Ispacador de espessura G,5 mm. Dt . J s-an0ragor somoa Rota-diesel OPA. |
¢ .
€4 rcarramenta ge controle do dinano de (013630 - |
Ja cambora. ?
H Suporie de comparador. ; S K ; . @
: ; - Calibrador bomba Bosch VE.
. . . <
GY  Coniunto de comparador, incluindo: ; AK2 %
N . ! .
31 Suporte i
32  Adaptador : - ~ . ‘
| - BZ “have para rodar cambota. d
> Bace para suporte de comparador. ( [
X
|
1 F Comparador.
(. : ! |
A }OSO& X IS ) _ . . 1'
' ! Cerramentas para controle de saliencias |
3 [l T ; ; H
Al M1Xagao do comparador sobre G1. T g do piston. l
A2 Fixacdo do comparador sobre A1, i ]
. i
; |
I .
| |
|
‘ l
| o I
| ’ |
|
i {
{ .
|
- ! —
]
Tz .
t [}
b W

{--).1504 Comparador com patitha de fixaczo. ‘ FERBRAMENTAS A CONSTRUIR

{—=}.0149 Chave parz injectores. 0.0149 Alavanca para remocao da cabecs do

moror.
{—1.0164  Chazve para tubos dos injectores.

(=).0207  Mandril para centrar embralaqem.

(~1.01149  Guias de fixacio da cabeca do motor.

O

=3
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DESMONTAGEM

— Esvazie 0 oleo do bloco retirando z o

— Rertirar:

[olg

ca de retencdo (7).

- o intercooler {2) com as respectivas wubagens

- 0 prato de suporte {3) do intercooler™

- a bomba de vicuo {4} e 3 respectiv

- 0 sensar do PMS {5)

- o colector de admissdo (6)

- o colector de escape / wurbo-compressor e componentas adjuntos {7)°

- a tubagem de lubrificacio (8).

IMPORTANTE:

correia

Tapar cuidadosamente entradas e saidas do turbo-compressor.

- g alternador {8) corn g respectiva correia

- a poli tensionadora {10} com a respe
- 05 tubos de lubrificacdo do turbo-comorassor e da bomba de vacuo (12)

-0 elemento do fiitro de 6leo e respectivo suporte (13)

- 0s tubos dos injectores (14)
-0 cabo de comando do ralent {

&)

bomba injectora (16

e8]

vareta do dleo (17)

w

ctiva correia (11)

-

-a tampa de entrada cde dleo (18} e tusagem (13).

"Cependendo do tipo de maotor.
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XD3

DESMONTAGEM

l

— Colocar o motor num suporte DESVIL usando
um adaprtador de suporte Ref. 170/ 3.

— Remover o wbo de lubrificacdo (1).

Y

— Desapertar progressivamente os parafusos da
cabeca na ordem indicada.

[

— Trancar o volante do motor com a ferramentia
(—1.0110 AA.

— Remover:
-a poli {2)
-a embraiagem e o volante do mozor {3)

rampa das valvulas (4)

%]

-a ferramenta (—].0110 AA.

— Remover:

- a cabeca do motor, usando alavancas Ref.
0.0149 se necessario

-a wampa de distribuicio (8).

— Remover:
- 0s injectores (5} usando a chave (—}.01489

as velas de pré-aquecimento (6}

[

- o veio dos balancins {7) e as hastes de comando
das valvutas.
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— Desarmar o tensionador de corrente.

Montagem B: BRAMPTON

Montagemn A:SEDIS
j - ligar o conjunto tensionador.

DESMONTAGEM XD 3

IV

~ Rodar o motor 180°.

— Rermover:
- o carter

- a tampa (8) e a respectiva junta.

— Desbloquear o carreto de districuicdo girando o
parafuso {2} e o suparte {3},

-— ~e2mover:

ensionacar

1

el

- 0 carreto de distribuicio
- & corrente de distribuicao
- a carreto da homba injectora

- o carreto da cambota.

~ Recuperar as duas chaves da camsota.
N

—

— Remover:

- o parafuso de imobilizagdo {8) da bomba de
bleo

- a bomba de oleo.

[

— Remaover:
- 0 wbo de lubrificacdo {4)

- 0 parafuso (5) do suporte do roizmento da
bomba injectora

- 0 suporie de rolamento da bomba injecicra {6)

- os parafusos {7} de fixac3o da rampa de
distribuicdo.

il

— Remover a arvore de cames e 0 conjunto da
tampa de distribuicdo.

z
|
;‘
;
|
N
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DESMONTAGEM

{ V-V

— Marcar os pistons: cilindro N@ 1 no lada do volante — Rertirar as capas das passagens de 6leo do bloco.
do motor.

— Limpar as passagens de 6leo completamente.
— Retrar o conjunto piston / biela.

il

~ Marcar as capas de biela: cilindro N2 1 no lado do
volante do motor.

— Reurar:

- 0s bronzes

- a camborta.

— Recuperar os casquithos das chumeaceairas dos
apcios da cambota e as anithas meizs- i
encosto.

I

— Retirar:
- as touches, usando um (man

- 0s bicos de arrefecimento das cordas dos pistons.

—
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REVISAO CABECA DO MOTOR

- ®

— Limpar a cabeca do motor e a face da junta.
Controlar o arqueamento.

Arqueamento maximo: 0,15

IMPORTANTE: ver pagina 4 se for necessario
rectificar.

il

— Verificar a saliéncia das cdmaras de turbuléncia.

Saliéncia: 0 a 0,03

IMPORTANTE: Ver pdginas 6-7 se necessdrio monztar
cdmaras de turbuléncia com cotas de reparagao.

ti ‘

— Verificar a concavidade das valvulas.

Concavidade: & 1052145

& 0.85a1,25

— Achar estas dimensoes rectificando as sedes das
valvulas.

IMPORTANTE: Ver paginas 6-7 se necessario montar

_sedes das valvulas com cotas de reparacao.




MONTAGEM @

[l

— Repor as diversas tampas nos canais de oieo]
usando o produto LOCTITE FRENETANCH.

v

COLOCACAO DOS ACONDICIONADORES DAS
CHUMACEIRAS TRASEIRAS

— Acharar os acondicionadores até terem uma
espessura de 4,5 mm.

vV

— Colocar a m3o os acondicionadores nas saliéncias,

na tampa de apoio da cambota e no blocs do
motor.

— Completar a montagem com a ferramenta
{(~).0170 AZ.

— Cortar os acondicionadores ao nivel das faces do
bloco e da tampa de apoio da camborta.

[

— Introduzir as rouches naos respectivos cilindros.

— Colocar novos bicos de arrefecimento nas cordas
do piston {1}~

*Dependenda do tipo de mator.

Vi

— Colocar as chumaceiras {estriadas no blocol.

IMPORTANTE: Para selecgao da espessura das
chumaceirss, ver pagina 11.

e e P
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MONTAGEM X N3

| .

— Colocar a cambota em posic2c.

— Aplicar um pouco de LOCTITZ FRENETANCH
retentor na face do apoio da cambota em A e B.

— Colocar novos retentores de barracha no branze

-

da cambota. .

Hl

— Colocar os espacadores (—).0110 D e cortar os
retentores laterais & espessura dos espacadores de
0.5 mm.

[V

— Colocar as anithas de meias-luas de encosto (2)
de cada lado do apoio central dz cambota com as
faces anti-friccdo do ladec da camboza.

0 lado do bronze.

— Colocar o bronze central da cambota e aperzar
até 12 mdaN.

1

COLOCACAQ DO BRONZE TRASEIRO

- Calocar a ferramenta {—}.0110 BZ equipada com
os espacadores sobre o bronze, atraves de um
‘paratuso (1).

— Lubrificar os espagadores.
— Colocar o bronze.
— Apertar o bronze a 12 mdaN.

— Rertirar a ferramenta (—).0110 BZ.

1

!

|

2 — Colocar as meias-luas com aniinas {3) viradas para
[

i
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MONTAGEM

thz

l

— Colocar os bronzes na sua posi¢3o original como
préviamente marcado e apertar at2 12 mdaN.

-

AV,

— Monztar os pistons nas bielas.

— A montagem das cavilhas dos pistons é facilitada
através do aquecimento moderado do piston
(100°C).

— A marca na corda do piston e biela para as marcas
do extremo maior da biela, devem estar no mesmo
lado.

IMPORTANTE: Para seleccdo de espe'ssuras dos
bronzes das bielas ver paginas 10 e 11.

MEDICAQO DA FOLGA LONGITUDINAL DA
CAMBOTA

— Colocar o comparadar usando as {erramenzas

(—=).0110 G1, {—).0504 A1, (-—].0504 AZ.
— A fclga deverad ser entre 0,08 e 0.28 mm.

IMPORTANTE: Ver pagina 11 para selecg3o das
espessuras das anithas espagadoras.

Vv

— Colocar os conjuntos pistons / biefas nos cilindros
com a concavidade da corda da piston do lado da
injeccdo.

IMPORTANTE: Para seleccdo de pistons para cada
cilindro, ver pdginas § e 9.

- Apertar as porcas das capas de biela a 6 mdal.

Ll

— Segurar 3 junta da tampa de distribuicgo com
massa.

— Coalocar a drvore de cames e 0 conjunta da tampa
de distribuicdo.

V1

VERIFICACAQ DO BINARIO DE ROTACAO DA
CAMBOTA

— Colocar a ferramenta (—}.0110 £Z na cambota.
~ Rodar a cambota alqumas voltas.

— Medir o bindrio com uma chave de dinamémertro.

Binario maximo: 6 mdal.
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— Colocar a bomba de 6leo em posi¢do.

— Alinhar o furo de locacdo da bemba de 6leo com

o parafuso.

e

Y]

— Colocar:

- a bomba de 6leo como descrito em 1 e (]

- a3 tampa sem anitha e apertade a 1 mdaN

- medir com um apalpa folgas a folga entre a
tampa e a bomba.

1l

— Colocar o parafuso e apertar a 1,25 mdaN.

— Colocar 2 porca com uma anilha nova e apertar

a 3 mdaN.

- Seleccionar uma anilha espacadora da mesma
sspessura da folga medida em [V '+ 0.1 mm.

Anithas disponivets=0,1,02, 05 e 1 mm.

da espessura calculada, ou use 2 anilhas.

— HRecolocar a tampa com as anilthas e apertar

— Seleccionar a espessura imediatamente 3cima
a @ mdal.

Il

SE O BLOCO DE CILINDROS TIVER SIDC

MUDADO

— Retirar:

- a tampa da bomba de dleo usando uma chave

de 19 mm

- 3 anilha sspacgadora.
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EMBRAIAGEM

CONTROLE DO MECANISMQO DE EMBRAIAGEM

— Examinar a superficie de contacto do disco de
atrito com o prato de pressdo. Se 3 superficie
estiver muito deteriorada substituir o prato ou
rectifica-lo. .

ey s e e

J— i

CONTROLE DO VOLANTE MOTCR

— Verificar a superficie de atwrito com o disco da
embraiagem: se necessario desmontar o volante e
rectificar a superficie {a). Serd necessirio
rectificar a mesma espessura de metal na parte (b)
do volante, por forma a ndo alterar a 1@nsao
do diafragma.

MONTAGEM

— Colocar a embraiagem em posicdo, COM O CUTO
elastico do lado da caixa de velocidades.

— Centra-la com uma bucha ou um veto primaric.
— Montar correctamente 0 mecanismao.

— Apertar os parafusos a 2.5 kgm depois de ter
maonrtado as anilthas Ondufiex.

— Verificar o estado do rolamento de esierss,
substituindo-o eventuatmente.

— Lubrificar com Molykote as estrias e a frente do
veio motor, assim como o casquitho guia ¢o
rofamento de esferas.

P R S Y el Ay
Ry e, (el o MW e

-

Aperto: 65.00 kgm.

i
|
|
s — fecolocar a caixa de velocidades.
!
|
|
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— Ligar o tubo de purga da embraiagem 3o parafuso
de purga do cilindro receptar.

— Desapertar o parafuso de purga.

— Accionar a alavanca de bombagem do Prestop
ate efiminar completamente as bothas de ar no
reservatorio de liquido. Apertar o parafuso de
purga.

. s . . .
— Atestar o nivel de liquido no reservaiorio.

EMBRAIAGEM
. COMANDO
COMANDO HIDRAULICO
- A desmontagem e montagem dos cilindros emissor e recepior da embraiagem nido exigem qualquer precaucao
especial, para além dos cuidados de limpeza habituais.
— N3o utilizar sendo dleo Lockheed 55, Nafic FN3 ou Peugeot.
— Proceder ao esvaziamento do circuito e & troca de dleo:
- cada 40.000 km ou \
- cada 2 anos se a quilometragem for inferior.
| B
j APARELHQ PRESTQP
|
i A - Aparelho
i B - Tampa do reservatério
I D - Recipientes com tubo flex{vel
[
F TESTARC &0
|
E — Aparelho de medida a baixas pressdes.
L 1- Unido
!
| 8.0804
|
) - Compressor dinamaométrico do pedal.
l
) |
/
!
/
; ]
i f
% PURGA
(
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CAIXA DE VELOCIDADES

4

Modelo 4 ve!osidades‘
Vodelo 5§ velacidades

v(m

P
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[ BA 10/4

BA 1()/5 SUMARIO
e
- PAG.
INTRODUCAQ - IDENTIFICAGAO 7.3
BINARIOS DE APERTO BA 10/4 4.5
BINARIOS DE APERTO BA 10/5 6.7
FERRAMENTAS ESPECIAIS 8al1
REVISAQ
~ Desmontagem 12217
—~ Veio de entrada : desmontagem - preparacio 18 - 19
— Veio de saida © desmontagem - preparacdo 20a 23
— Trem fixo
desmontagem - preparacio 24 . 25
— Carreto motor da 5% velocidade :
— Forqguilhas, veios, picaletes de mola, orificios de retencio: desmaontagem - preparacido 26 a3 35
— Carter intermédio: montagem do mecanismo de velocidades 36 - 37
— Carter da embraiagem: desmontagem - preparacio 38 - 39
-~ Inspeccdo e centragem dos sincronizadores 40 a 45
~— Aperto inicial do rolamento do trem fixo 46 3 49
— Montagem final do veio de safda e do veio de entrada 48 3 51
— Remontagem dos carretos, meios-Cariers e carter da embraragem 52 5 §5
— Carter traseiro da caixa de velocidades: desmontagem - remontagem 54 3 57
— Remontagem do carter intermédio - parte da 52 velocidade (caixa de 5 velocidades) 58 - 59
— Desmontagemn do carter traseiro da caixa de 5 velocidades 60 - 61
— Ajustamento do rolamento do trem fixo que comporta a 52 velocidade e a marcha-atras 62 -63
64 -65

— Remontagem do carter traseiro da caixa de 3 velocidades

NOTA . /gnorar as instruccdes relativas 30 comando do contaguilémetros, e 3 placa de inspeccso do carter traseiro.
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 BA 10/4

BA 10/5

INTRODUCAO

/"—_—

USO DESTA SECCAQ DO MANUAL
Caixas de 4 velocidades — referenciadas como BA 10/4

Caixas de 5 velocidades — referenciadas como BA 1075

USO DESTA SECCAO DO MANUAL

Para uma mais facil identificacdo das caixas de velocidades referidas, as ilustracOes foram referenciadas da sequinte forma:

co s

- .
L L : operacdes validas para ambas as caixas,
il
’ ) )‘ . vy . .
‘Li—l : operagdes validas para as caixas de 4 velocidades,
f
M
’ 'j : operagdes validas para as caixas de S velocidades.
i

De forma a manter esta secgdo ern dia, deve regisizr a fonte de informacao, natureza da mudanca e pagina envolvida.

Exemplo:
INFORMAGAQ MUBANCA VER PAG.
| SR
Boletim Técnico N© Parziuso qe rolamento: 1,5 mdaN em vez de 5 mdaN 54 (BA10/5)
—— £
k‘\

—d b

|

SRR SRS N
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BA 10/4

BINARIOS DE APERTO

BINARIOS OE APERTO PRINCIPAIS

— Porca do veio de saida

~ Parafusos do prato retentor do rolamento

— Buchas para os picoletes dos veios das forquilhas

“

— Parafusos @ 7x 100 do conjunto do carter principal

— Parafusos @ 8x 125 do conjunto do carter principa

— Parafusos de fixacio do carter da embraiagem ao carter principal

— Parafusos do carter traseiro

— Apoio do émbolo trancador da marcha atras

— Esferade ¥ 13mm do carter traseiro

— Parafusa de apoio do casquilho elastico

— BujZo de saida da valvolina

— Bujio de enchimento da valvaiina

— Interruptor das fuzes de marcha atrds

2.75

1,5

1,5

e
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BA 10/5 BINAR(OS DE APERTO

PRINCIPALIS BINARIOS OE APERTO. mdai
— Parafusos do carter tntermedio 175
— Parafusos do cacter raseiro : 1.5

NOTA - Os binjrios de aperco referidos acima s3o especiticos para BA 10/5, os restantes 530 fguars aos indicadaos paca

BA 10/4.

v’lt
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BA 10/5
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BA 10/5
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BA 10/4

FERRAMENTAS ESPECIALS

A PARTIR 0O KIT OE FERRAMENTA (1.0310 ZZ

Pungdo Para removér rolamento CO €36 traseico (5O para 8A 10/4)

. Prensa embuudora

- Suporte de comparador

- Espacador

- Alicate de treios

. Tira de suporte de seguranca (56 paca BA 10/4)
. Puncio marcador s

- Puacao @ 6 om

- Prato de pressdo

. Chave de bocas para porca go veto orincipal

. Puncido de instalacio do rolamento do vewd G2 snirada e freiwo

o mara BA 10/5)

A PARTIR DO KIT (-1.0314 A

— Suporie de ransmissao.

S PARTIR DO KIT (1.0520 2Y

<t

M- Chave de carxa.

T . Zxtensdo de comparador [comprimento Uul 35 mm



BA 10/4
BA 10/5

APARTIR DO KIT {-1.0314 ZX

Suplementar 3o kit -1.0310 22

C - Resquardo do retentor do veia de entrada

£ - Extractor do rolamento do veio Primario

FY - Casquilho de montagem de rolamentos de roletes

H - Casquitho de montagem do retentor da veto de entracds ftambérm usado para montagem da colamento da embraizgemi
.

J - Jogo de 2 meias luas de extracgao dos rolamentos de roletes conicos

K - Bloco calibrado ©

M - Extractoc do cacler traseico

z2

- Anitha de pressdo "

P - Bloco de pressdo™”

PR

R - 8loco de pressdo paca instalacio do roldento de esferas do trem fixo da S8/M AL
1] - Puncio de pressao de instalacio do rolamento do veio de saida ™"
-

Y - Embutidor do retentor do carter raseiro

AB - Casquilho de montagem 00 cerrato da 5% velocidade ™’

AC - Conjunto de moantacem ¢o Carrelo da 53 velocidade ”

.o

- Prato retentor do vers do gario da 3%/ M.AL

1>
m

AF . Chave centralizacors do cone mncronizador refaréncia 7107

- e 5
* S50 para a caixa de > velca:dades.

A SER INCORPORADA NO KIT

G.0

FTORAMENTAS A CONFECCIONAR

»

315 0.0313 Z2<Z
Espacador de ajustamento para o <2mbolo de _ frotector do carter de embraiagem de espessurs
retencdo (s para 8BA10/4) 30 mm.

AT
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BA 10/4
BA 10/5

DESMONTAGEM

— Montar firmemente a caixa de velocidades na
suporte (-}.03714 A.

_ Colocar a alavanca e o selector de velocidades em

ponto Morto.

1\

— Moatar extractor {-}.0314 M como dustrado.

— Usar 3 parafusos M6 x 100 com 15 a 17 mm d
comprimento.

— Remover o carter do veio do trem fixo da 53/M.A

— Usando urn maco para aliviar gentlmente o carte

3 extraccao sera mais facil.

H

———————————

i

- o émbolo de retencio da mearchea awas (11

NOTA - Marcar ¢ (denciicar pos.czo Go pernz dunlo.

— Com o carter da embraiagem =m cima do calco de
madetra 0.0313.

— Retirar:
- a tampa de inspeccdo (2]

- os parafusos de fixacdo do carter do veio do trem
fixo da 53/M. A

— Puxar o freio (3) da sua ranhura (a) e retird-io.
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JURY Y VIIVY S}

DESMONTAGEM

BA 10/5

— Remover:

-0 carreto da 52 velocidade usando um saca
universal, o prato de pressdo (-].0314 N 2 0 bloco
de pressdo (-).0314 P.

1V
|

— Engrenar a 52 velocidade.

- Colocar o prato de retengdo (-1.0314 AE no veio
do garfo selector da 538 yelocidade e montar com

2 parafusos no carter intermédio.

— Retirar o troco do garfo da 53/M.A.

IMPORTANTE - Cuidado para ndo parur ou cortar a

superficie de encosto do carter.

-~ Remover:

2
o
[Sh}

29
u

— Remover o freic (7)

— Reodr o veio da forquilha =em ponto morio.

13
v

0

-4

\over:

s

-3 forquitha e 0 anel da 5%/M. A,
-0 CubBo sincronizador,

-0 wrem fixo da 59/ M_A.

[

N ~a -
— Marcar o anel do sincronizacor <2 54/a1A0 em

relacdo ao cubo.

— Saparar a hasta selectora do veio da forquilha.

— Reurar:

- 0s parafusos do carter intermédio.

- 0 carter intermédio.
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[ BA 10/4
BA 10/5

DESMONTAGEM

L

~ Remover:
- o rolamento e a forquitha da embraiagem,

- g carter da embraiagem.

'V

— Retirar:

- a metade diretta do carter.

is do vzio intac-

— Remover o carreto da marcha a1

medio.

— Prender o vero de saicda usande 2 chave (-1.0520 M.

— Reyurar o trem hixo princioall

— Rerirar o5 anéis extericres do rolamento (11} e

| marcar Caso venham a ser usadcs novamente,

— Rertirar:

- 0s parafusos sextavados (10} gue segurazm Os

rolamentos trasairos.

— Rexirar os veios de entrada e saida montados.

~ Engrenar o sincronizador na 32 velocidade.

— Separar 0 veio de entrada do veio de saida.

— Recuperar a gadola do rolamento de agulhas (12).
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VEIO DE ENTRADA

DESMONTAGEM - PREPARACAQ

BA 10/4
BA 10/5

DESMONTAGEM .

— Remaver:

‘

o freio (1),

- & anitha de mola (2},

- o freto que circunda o rolamento (3

— Colocar os dois meias casquithos {-).0314 £ a volia
do rotamento (4).

— Colocar o conjunio numa prenss

— Retirar o rolamento {4).

A VEIQS DE  EMTRADA o0 ANEL
BAFADOP DE OLED (a)

- a antiha deflectora de dleo,

- os espacadores de afinacio.

PARA VEIOS DE ZNTRADA TR
OE OLEO (b} (superficie maquinacal

- 0s espacadores de 3finacio.

1

PREPARACAO PARA AFINAGCAO

~ Introduzir na sequinte ordem

1) espacador (-).0310 G.

o

pinhio do veio de entrada.

3) calces de afinacio:

al se algum dos sequintes componentes tiver sido
substuwido:

- vero de entrada

-varo e forquilha da
- mefos carters da frente

veros de entrada com anel

cleo (a)

oc

- cclocar um espacacor o

bl nos outros casos:

- colocar os na <eas-
Tontagem.
2} a annha deflectora o 0lea 30 705 vei0s que a

5} o rolzmento com um fr210 NOVO virdG0 DaEra Cima.

23

3 guiz 2 colocacdo (-1.0210 O,

7) 0 puncic (-).0310 UZ.

~ Empurrar o rolamento até que fique 2m posicio.

NOTA - N3Jo colocar nesca fase nem © freio nem a

anttha ce mola.

R N T LR

e ine
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[ BA 10/4
BA 10/5

VEIO DE SA(DA

DESMONTAGEM

— Marcar o colar sincronizador em rela¢do ao cubo.

— Fazer destizar o colar para a pcsigdo de ponto
morto e remaover.

[V

— Colocar a tira de suporte (-).0310 K na extremi-
dade do veio.

— Pressionar o veio de forma aretirar o rolamento {6).

[

- Retirar:
- o freio (1),

- a aniltha de mola (2).

— Desaparafusar a porca (3). Usando a face aberta
colocar (-).0310 P. i}

— Reurar, na sequinte ordem:
- a porca {3),
- o carreto da marcha atras (8),
- o prato retentor do rolamento (8},
- o rolamento (6},
- o0 calco de afinacdo (11),

- o casquilho espacador do carreto da 18 {12),

[

— Retirar:
- o cubo sincronizador (4},
- o carreto da 32 velocidade {5).

(se necessdrio, separar 0 cubo exiraindo o carrero

usando o extractor FACOM US3 PULLER).

- a grade de agulhas (13),

- o carreto da 12 velocidade {14).

+

o sincronizador da 13/22 sem separar o anel (15)
do cube (16),

- o carreto da 29 {17},

- a grade de agulhas (18).

— Marcar o anel da13/223 {15) em refacdo ao respectivo
cubo {16).




VEIO DE SAIDA BA 10/4
PREPARACAO PARA AFINACAQ BA 1 0/5

[

— Colocar os carretos ¢ sincronizadores em ordem e — Instalar:
de acordo com as marcas de referéncia feitas na

desmontagem. - ¢ carreto da 39 velocidade (5)

IMPORTANTE - Colocar as ranhuras de referencia {al
nos sincronizadores para o lado do carreto da 12, - uma anilha de mola nova (2},

t - um freioc novo (1).

]
I
|
|
|
!
i - o cubo sincronizador da 33/42 (4),
|
|
I
|
CUIDADO - CALCQOS DE AFINACAO {11). i
{

‘e uma das seguintes pecas tiver sido subsutuida:

- veio de sarda,

- carreto(s),

— A0 MEesSmOo lempao qQue exXercer uma pequena Pressao

t
!
)
1
|
i
i
]
|
Colocar um caico com 2,85 mm de esoessura. [
’ |
;
t
i para comprimir a anitha de mola, cotocar o freio na
1

b) em todos os outros casos: )
respectiva ranhura.

Colocar o calco removido na desmontzgem.

Colocar o rolamento {6) com um freic novo virado

. |
sara tras. !
1

AN — e

PG WA AL L P (WA Aoty e L e

— Exercer pressdo no rolamento até chegar aa fim. — Reapaertar o freio com um alicate até que o seu

|

|

{

|

i

!

|

!
: | diametro seja 0 mesmo da ranhura.

{

i

{

|

:

I

|

r

!

1

3

:

|

CUIDADO - Nio exceder as 3 toneladas.

.
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r, BA 10/4 TREM FIXO - CARRETO DA 53 VEL.

BA 1 0/5 DESMONTAGEM - PREPARACAQ PARA AFINACAO

|
| TREM FIXO ! IV carmeto 0a 52 veLocioane

DESMONTAGEM ; DESMONTAGEM
i |
: — Remover o rolamento traseiro usandc: ﬁ — Remover:
; - 0 prato de presszo (-1.0310 NY, { - 0 rolamento de roletes.
i

- 0s meios-casquilhos (-).0314 J.
i — Usar 0 extractor FACOM U 53 e ¢ bloco de pressio
i ! (-.0314 P.
|
|

y

— Proceder da mesma forma para remover o rola-

mento da frente.

— Recuperar o calco de afinacdo {1).

REMONTAGEM

— Exercer pressdo no rolamento usando o prato de
pressao {-).0314 U.

L1

IMPORTANTE - Em pecas novas, ler em conta que o
velo e o carreto tém referéncias iguais.

Referéncias: verdes ou amarelas.

PREPARACAQ PARA AFINACAO

— Lubrificar os rolamentos com 6Gleo.

— Fazer pressio:
- No rolamento trasetro,

- no rolamento dianteiro sem calco de afinacio
. usando o puncdo (-).0314 FY




PICOLETES DE MOLA E ORIFICIOS DE RETENCAO

DO MECANISMO SELECTOR

BA 10/4

IDENTIFICACAQ

{1} (3) (B) Esferaslocadoras de retencao

{2} (4) (6} Molasloczdoras de retencio

o

{7) Locadar de retencdo do anél do sincronizador da M.A.

(8) Mola locadora de retencgdo do anel do sincronizador
(9} Esfera de retencéo

(10} Agulha de retencdo

(11} Picolete de retencao

(12) Forquilhz selectora da 13/29

(13) Forquithe selectora da 33/42

(18) Forquilhz selectora da M.A.

PARTICULARIDADES

esferas de retencio (1), (3) e (7) sdo acessiveis par fora da caixa de velocicades.

A esfera de retencdo {(5) que é mantida no lugzr pelo rolamento wraseiro do veio de sarda, ndo é acessivel por fora da

caixa de velocidades.

. NOTAS
— As cinco esferas (1) {3) (8) (7) e (9} sdo idénticas.

— Comprimento das motas:

(2) (4 e (6) : 30mm

(5) © 50 mm

o
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BA 10/5

PICOLETES DE MOLA E ORIFCIOS DE RETENCAO
DO MECANISMO SELECTOR

PARTICULARIDADES

caixa de velocidades.

NOTAS

—
IDENTIFICACAQ -
(1) (3} {5) Esferas locadoras de retenc¢do
(2) (4} (B) Molaslocadoras de rerengdo
{9) Esfera de retencgao
(10) Agulha de retencao
11 Picolete de rete_r:cé‘@
.
(12} Forquilha selectora da 13/28
(13} Forquilha selectora da 33/4¢8
{14} Forguilha selectora da 59
(15) Forquilha selectora da MLA.
(16) Haste selectora
(17) Batente da forquilha selectora
(18) Veio de engrenagem

As esierss de retencio (1) e {3) sdo acessiveis por fora da caixa de velccidades.

A esfera de retencio (5) que é mantida no lugar peio rolamento trasziro do veio de saida, ndo é acessivel por fora da

~ As 4 esferas (1) (3) (5] e (8} sdo idénticas.

—~ As 3 moias (2) (4) e {6) sdo idénticas.




FORQUILHAS - VEIQS E PICOLETES BA 1 0/4 |
DESMONTAGEM BA 1 0/5
[\

— Recuperar a mola locadora de retencdo (6). — Remover:

- 0 bujgo locador de retencdo e a mola {4).

— Engrenar a 42 velocidade.

_ — Tirar os trogos das forquilhas da 19/28 ¢ 33/28. EA 10/4 PARTICULARMENTE

« -0 bujio de retencio do sincronizador da marcha
atras e mola (8).

-~ ——
! ;
1 '\
|
i
i
|
|
|
J
|
— Retirar | — Retirar ¢ treco do veio da MLAL.
'
‘;
3 tampa retentora da 18/238 I
i — Remover o conjunto: carreto/veio e sincronizador -
{ . , .
a mola (2). i com o veio da forquilha da M.A.
%
i -
| — Recuperar:
|
{
; - as esferas {3) e (7)),
| :
: - o locador de retencdc (11). :
‘ ¥
. H
N ; $
i i
N
— St B
: 3
1 : \/) §
‘ %

— Reurar:

- o veio da forquiltha da 19 e 29 — Remover a forquilha cda marcha atrds, © conjunto

do veio com o carreto falso de inversdo de marcha.
- a forquithada 12 e 22 (12),

- o veio da forquifha da 39 e 49, ’
— Retrar o troco do veio da marcha atras.
- a forquitha da 329 e 48 (13), i

- as esferas (1), (5] = (9). — Reurar o veo do carreto falso da marcha atras.

— ecuperar a agulha ce retencdo (10} no veis da
34/as
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BA 10/4
BA 10/5

FORQUILHAS - VEIOS E PICOLETES

REMONTAGEM

{nstalar stmultdneamente: o carreta, 0 veig e O
casquilho do sincronizador cem o veic da forquilha
da M.A.

— Colocar um troco novo no veio da M.A,

'V

~ Colocar o locador de retencdo (11} empurrando-o
até estar em contacto com o veto de M.A.

¥

Ao mesmo tempo que alinhar os orificios dos
trocos, colocar o veio do carreto izlso da M.A.

com um maco.
Colocar um trogco novo no veio da M.A.

Instalarsimuitdneamente: o conjuntoveio/forquitha
com o carreto falso da M.A.

— Colacar a aguihaderetencio (10) {revestida a graxal

na reentrancia do velo da forcuilha ¢a 34/48

@

tHi

Colocar:
- uma esfera {7)

.

- uma mofa (8) com um comprimento de 30 mm.

Colocar:
- uma esfera (3},

-uma mola {4) com um comprimento de 30 mm.

Aparafusar os bujdes, revestindo-os com lLocute
normal de fixacdo, a 1,3 mdaN.

Cotocar o veio da forquitha da M.A.
morto.

2m ponta

\4

— Colocar em posicio a forquitha da 33/42 {13) com

o ressalto virado para tras.

— Colocar o veio da forquilha da 32/ 4¢

!
{

MPORTANTE - Certificar-se que a agulha de retencac
10) estd no veio da forquiiha.




REMONTAGEM

FORQUILHAS - VEIOS E PICOLETES BA 10/4

BA 10/5

- Colocar a esfera locadora de retengzo no cznal e
empurra-la até ficar em contacio com 0O veio da
39/43

[V

— Colocar novos picoletes para retencdo da forquilha
da 19/23 (12) e da forquilha da 33/43 (13).

— Colocar no canal de retencdo da 38/42:
- a esfera (5),

- 3 mola (6} com 30 mm de comprimento.

— Colocar em posicio a forquitha da 19/2% cam o
ressalto virado para a frente.

— Colocar o veio ca forquitha da 18/28

— Colocar no canal:
- aesfera (1),

- a mola (2) de comprimento 30 mm.

— Aparafusar a uma forca de 1.3 mdaN o bujio
revestido a Loctite normal de retencao.

i e - o
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MECANISMO DE VELOCIDADES

BA 10/5

DO CARTER INTERMEDIO
DESMONTAGEM - REMONTAGEM

DESMONTAGEM

— Remover:

- o freio (1),

- a anitha (2).

T

REMONTAGEM

— lInstalar:

- duas anilhas vedantes novas pré-oleadas (8) (ver
lustracdo 11).

PO — Colocar o veilo no carter.

— Paosicionar as hastes sefectoras (7} cemo ilusirzdo.

— Remover o veio selector (3.

- Recuperar:
- o copo {4),
- & mola {5),
- o casauilho (6),

- as hastes selectoras (7).

N

— HRemover as anilhas vedantes (8) dos szus locais (a).

IMPORTANTE - Alinhar as hastes selectoras (b} com
a slavanca (¢} do veio.

— Instalar no veio:

- 0 casquilho (6) com a parte quadrzca viraca para
o carter,

-z mola (5),

, - 0 copo (4).

— Colocar:

- 2 anilha (2),

- o freto (1).




CARTER DA EMBRAIAGEM BA 10/4
DESMONTAGEM - REMONTAGEM BA 1 0/5

[/

DESMONTAGEM REMONTAGEM
— Inspeccionar as faces correspondentes do carter em — Revestir a guia do rolamento de embraiagem com
relacdo zo parzlelismo numa superficie diretta. Molykote 321 R.P.N. §728.82.

Se 0 empeno exceder 0,10 mm subsutuir 0 carter. — Guiz do rolamento da embraiagem com orificio de

esvazizmento (2):

s - colozar o orificio {2) em posicdo com & rannura
i de pressdo do carter (3).

— Para conjunio do veio de entragé CcCm retentor | — Colocar a guia do rolamento de embraiagem com:

de dleo:
- o puncdc {-}.0310 D para guias usadas com veios
- retirar o retentar de Oleo. de entrada com anel abafador de oleo,

- o cascuitho (-).0314 H de instalacio do retentor
c

do veiwo de entrada para veios de entraca
retentor de oleo.

; — Colocar o freto (1) (ver fig. V1],

[

\A

— Retirar o freio {1). IMPORTANTE - N3o colocar o retentor do veio de

i— Retrar a guia do rolamento de embpraizgem

saida enquanto nao tver efectuado todas as afinagoes
para evitar danificar o retentor nas estrias.

usando o bloco de pressdo {(-}.0314 FY.

A e,
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BA 10/4 |
BA 10/5 |

INSPECCAO DO ALINHAMENTO

~ DOS SINCRONIZADORES
PRINCIPIOS - PREPARACAO - MODO DE PROCEDER

PRINCIPIOS

Em posicdo de ponte morio determinada pelas forquilhas

dever3do estar centrados ¢ melhor possivel em relacdo aos respectives

e seu

¢ Dicoletes de mola, 05 engates mdveis dentados (1}
ane

¢is de sincronizacdo dos carretos {2)
Por essa razdo, é necessario distribuir as distancias 01, D2, D3 e D4

“

ualmente.

PREPARACAOC

Reunir o veio de entrada e de saida {ver pdginas 52 e 53

"
, fia. 2}

Colocar o conjunto no laco esquerco ¢o carzer.

Aparafusar:

- 0 carter de embraiagem com o carter do lado esguerdo

- o prato retentor do rolamento (3).

PROCEDIMENTO

Usar o aparelho de centralizacdo do cone sincronizador (4).0314 AF 7z

As golas de encosto do sincronizador e os carretos a fim de serem ver:

ados deverdc ser separados a0 maximo.

Estz operacdo deverd ser repetida pars tcdos os sincronizadores a fim ce serem verificados.

Quando o aparetho {-).0314 AF puder ser introduzido sem forcar, entre cada um dos 4 cones sincronizadores € respec-
tivos lados dos anéis (1) entdo a centralizacio dos sincronizadores estara perfeita.




~

AJUSTAMENTO DA CENTRALIZACAO BA 10/4 .
DOS SINCRONIZADORES

SINCRONIZADORES DA 13,22 E 32 VELOCIDADES BA 1 0/5

Las

: {5 -
O ajustamento ¢ feito através do uso de calcos deafingcio {al

NOTA - Os calcos de afinacdo encontram-se disponiveis ge 2,35 mm & 3.65 mm. em incrementos de 0.05 mm.

10 CASG - O aparelho entra faciimente em (1) - {2) e {3), fig. H1:

20 CASO - O aparelho ndo entra em 1 ou 2 pontos:
Fazer o ajustamento da seguinte forma:

v

O APARELHO NAQ ENTRA EM {1) E (23):

AJUSTAMENTOQ:

— Substittir o calco de afinacdo (a) por um menos

A

espesso. A reducdo na espessura terd gue ser igual

| L .

g — Medir ¢ folga em (2) e anotar a leitura.
| .

i

|

3

|

|

i ) . .

| & espessura lida anteriormente.
L

t

{

Y

em (11, (2} 2 (3). | 0O APARELHO NAO ENTRA EM (1):

— Medir 2 folga em (2) e anotar a leitura.

i AJUSTAMENTO:

|
IMPORTANTE - Separar 2o maximo 0 cone & O anel — Substituir o calco de afinacdo (a) por um menos
‘no lugar em que se coloca o aparetho para cada espesso. A reducdo na espessura terd que ser igual

verificacao. & hida antariormente.

Vi

- - 0 APARELHO NAO ENTRA EM (3):

— Nedir a {oiga em (2) e anotar a leitura.

AJUSTAMENTO:

— Substituir o calco de afinagdo (a) por um menos
espesso. A reducdo na espessura lerd que ser igual

VIEDICAOC - AJUSTAMENTO & lida anieriormente.

AR o Bossy

5 ajustamento gue tem de ser feito e ler a folgs entre O APARELHO NAQ ENTRA EM {2):
b cone e o aparelho (-).0314 AF para cada um dos 4 — Medir a folea em (1)

Casos secuintes. . L
; — Medir a foica em {3).

AJUSTAMENTO:

1) Se a folga em (1) é menor que em (3}, substituir o
ANTENGAO - Separar o cone e 0 anel em cada calco {a) com aumento de espessura igual & folga

medic3o. em (1),

[

Se a folga em (11 & maior que em (3), substituir o

calco & por Qutiro com O aumento de espessura

|
I
Vil
Se ¢ aparelho ndo entrarem 1 ou 2 pontos, determinar %
1
|
i
|
t
i
i
{
|
|
i
H
|
i

iqgual a folga em (3],
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BA 10/4 AJUSTAMENTO DA CENTRALIZACAO
DOS SINCRONIZADORES

BA 10/5 SINCRONIZADOR DA 48 VELOCIDADE

Fota afinacdo 2 fe11a usando caicos de ati (b) :
NOTA - Qs calcos de 3finacio encontram e cisoonivers de 005 mm em 0,05 mm entre 0,15 mm e G.57 rmm

25D eSSUEs 318 EUNQgir @ esPessura necessar

— Use o ndmero minimo de calcas comt

<

ccar e {orcar o apar

o Cone SincroniZzzgor <3

O APAREL A0 ENTR
CimcromiTIoar U APARELHO NAO ENTRA
SincroniIiz Co
: — Semover

IMPORTANTE - Separar o carreto cda 42 = o anel

SiNnCcronizacor. ‘ ar I
! - O carier ca embraiagem :

@]
<
i
o]
Q
(u
o
o}
ot
-
W
o8
o

Ver paginas 18 - 16.

REMOVER OS CALCOS (b)

+1Q CAC .. . .
2 CASO : - colocar o deflector de dleo (se necessarioh,

remnsiatar o rolamento. '

- ca 2nife ¢ apareilc @ o COors LinIron- - T =insal
i O vero c2 entrada
i i
SEAEDLIA 2 1GUAL QU MENRIOR & o carier Ce embraizgem /
|
|
t
— Canservar os czices (b :
)
i Al i o . . - - - :
— Niedir a iclca em {4) e anciar 0s vaicores :
i H
' ;
_ A - o~ — - . |
SE A FOLCA FOA SUPERIOR AT mm

AJUSTAMENTO:

-
s

necessario colocar em (b} ca
total igual 2 soma ae; !

) e ‘ AJUSTAMENTO: 1

& espessura dos caices em (bl quanco e

mediCss, -~

= necessanio coiocar em (bl o caices

a mediCi 07 1oiga




TREM FIXO

AFINACAO DO

ROLAMENTO

BA 10/4
BA 10/5

o prato retentor do roiamento,

- 0 veio de entraca e o veio de saicé.

1/

Cclocar O suporte da transmssséo NnUMm 0rneg Com &

rente velraga para cm

5]

Exercer pressac no rolamen

)
pot
o
a
[s%)
=
mn
3
o}
o
-
=
u

Fodar o veio de forma acclocar o5 rolamentos no

— Recunarar @ mola (8) e a esiera (5
— Cclocar
-0 ram ern CONjUNTO COM Q§ TTIEMentos.

IMPORTANTE - Confirmar que o5 picoletes decentra-

lizac3o (2) estdo no carter do lado diretto.

-0 mero carter com os dois parafuscs O rola-

—~ Apertar & mao moderadamentea.

V|

0310 FZ em relacdc ao veict

o

uno

(e}

(o8
O
"
3
®

durante os 280

comparador no fim ¢o veio fcentrar ©
1e 8.

B
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BA 10/4
BA 10/5

B

AJUSTAMENTO DO TREM FIXO

MONTAGEM FINAL DO TREM FIXO E DO VEIO DE SAIDA

endireiiar o anel exierior ibater 2o g jeve Com

g

'V

MONTAGEM FINAL

1 - Tzmover:

o rem fixo.

— “emover o rolamento da frente.

-1

— Calibrar 3 zero o comgarsdor 2m = = 0 com o
zpainz foigas no anel (fig. i1}

— ACHESCENTAR A ESTE WALCR 0,70 mm pars
D rOIEmento
. s 005 mm
TXemolo
PR
leitura no carter 4,27
4 - )
ieiturs no rotamento  — 2,00
2,27
-
rolamento + 0,10

)
88}
~J

NQTA - As pasuihas espscagoras exwsiem de 200 3
- B

\),JO M 2emoancrementos de J.05 mm

; IMPORTANTE - Colocar a parte chanirada do lado
o

— =ecgolocar ¢ rofamento NUMa Drensa.

i
]
O
m
wy
b
O
I>

| MONTAGEM FINAL

do ne ajusiamenio N3

2513 OQeracéo ver pag.




VEIOS DE ENTRADA E SAIDA

MONTAGEM FINAL

BA
BA

!

oy

VEIO DE SAIDA {cont) RN

Colccar

VEIO DE ENTRADA

Substituir, se necessario, os calcos de afinacio (bl

determinados no  ajustamento, pag. 45 (para
‘ S .
-0 prato retentor do rolamento (3} com @ parte ; proceder a esta subsutuicdo ver pags. 18-18).
maquinads do lado do rolamento, ;
com 05 centes cranirzoos ; ’
< |
|
S umza oorcs nova (81, !
_ ey
:
[ \ |
H
- 2 com ums force ce 5,5 meel — Calccear
- uma aniiha de mola nova (10,
— Siatatis) 3.02370 L |
]
.. . |
- um freio (171). |
e H
|
B |
\/ |
i
i
i
f
|
|
,
’ — Colocar o purcio 8.0210 UZ no veio, com a face
! maquirada {c) para baixo.

Pressicnar levemente de forma a comprimic a

anilha c2 mola e colocar o freio na rannura.

Usandc um ahicate de freios, reapertar o freio 312 o

)

seu drametro ser iqual ao da parte macuinada (¢l

do puncio.

mmmwﬁmwiw_-m-m ~ e
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BA 10/4
BA 10/5

REMONTAGEM

|
vV

!
|
|
|
!

— Colocar no canal de retencdo: — Colocar 2 metade direita do carter

— Colocar o rolamento do preio ce

IMPORTANTE - Confirmar que os picoletes centrali- ! fixa.
zadores {2} estdo nos seus lugares. |

— ~gertar oS paratusos do praro e 1 mdai.

sincrenizador

‘
(o
23
%)
-~
O

mMarcas fartes na cesmonta

velocidads

{0

~ ) . MR A aaa D TEL A
— Lolocar o sincronizador novamente 2m ponio NN AR L n AR
i
Mmoo :
°
i
— Colocar { CARTER DA EMBRAIAGEM
-0 trerm C2 Carretas no carler a0 Mesmao 1EMpo Gue
colocar zs forquilhas nos anéis sincronizacaores, Veio Ce entracs com retenior g2 0ieo
_ o Fiy arte .
0 irem nixo no carter. -~ Coiocar um
Domtiemar iy - sy esIments 5 massa . )
— Aphicar suavemente um revesuments de massas ; NOTA - Do O relentor Na Cired ce

vedantes nas faces ¢a junta docarte




REMONTAGEM (cont) BA 10/4
DESMONTAGEM Dd CARTER TRASEIRO BA 1 0/5

Y

DESMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

— Revestir a face traseira do carwer da

com uma pequeng camada de massa vedanie.

IMPORTANTE - Ceruficar que os picoletes de centra: ; NOTA - Caso surga um problema nas pecas nso
fizacdo (10) estdo no lugar. substtuiverss do controlo de mudancas de velocidades,

SuDsUtwir G carier rasemro.

— Colocar o resguardo {-1.0374 C por cima das =stnias

do vero de entrada.

— Aperiar 05 7 paratusos a 2,75 mdaN encua

o veilo de eniradz de forma a auxtiar 3 coic

e
no lugar dos rolamentos do trem fixo. i

A - PR
- IIVIEr SUSY

G0 meimo
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BA 10/4

REMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

REMONTAGEM

REMONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

IMPORTANTE

substituido cada vexr que é desmontada.

- O rolamento de agulhes

l¢]
&3]
[

- olocar um rolamento novo com 2

o
ty o
A
© o
)=3
-
]

fabricante parz o lado do puncio (-).

— Lubrificar o rolamento.

deve ser

v

AJUSTAMENTO DO EMBOLO RETENTOR DA
MARCHA ATRAS

entre a2 alavanca de

Colocar o aparelho 0.0315
engate (14) e o carter, mantendo a glavanca contra

o aparelho.

Colocar o émbolo retentor da M.A. {13) em con-

tacto com a alavanca sefectora (15).
Apertar 0s 2 parafuscs a 1,5 mdalN.
Remover o0 aparetho.

Colocar a mola de retorno (16).

I

; — Laiccar o emoolo de

engrenar as

selector.

NOTA

marc3cas na cesmonagen.

Coiccar 0o pernes nas

perne ou

~ dirario de zperto: 1,5 mdalN.

retenc

— Colocar um retentor nova, €MPUITEncc-C ate ag
lugar usando a ferramenta (-1.0374 Y.

— Lubrificar o {ébio do retentcr.

— Revestur a fgce coincidente Co carter waizird com
uma Tina camada de massa vecante.

— Colccar o carter traseiro e ao mesmo empo

hastes selectoras na passagem do velC

rananurds

V|

Lubrificar o tubo quiador do rolamento de embral-

agem com uma fina camada de graxa molykote.

rolamento ca embraiagem prendendo-o




REMONTAGEM (cont)

CAIXA DE 5 VELOCIDADES

— Colocar a caixa na verucal apoiada no calco.

suporte 0.0313 Z2Z do carter de embratagem.

— Colocar o veio do garfo da 53/M.A. na posica
5¢ velocidade. i

e Ce roletes.

O
el
o
Y
-1
WL
~
e}
a
a
o
[
T
®
-
w
»n
1%
3%
]
i
<
o
[te)
=
Iy
[

— Colocar uma fina camada de massa vedantz na

- parte de tras dos meios carters.

IMPORTANTE - Certificar-se gue os picoletes centra-

lizadores estdo no lugar.

o1
O
[51 1
w Mt
———
|
(@)
O
o]
8]
I
=

— Colocar o carter intermedio e 30 MesmMo BMPO
engrenar a haste selectora na passagem do vewo da

forquiiha. ‘:

Bindrio de aperto (porcas): 1,75 mdaN. .

— Cciccar: : — Lubrificar parte maquinada do rolamento

e}
O

carretc ¢a 59 do veio de salca.

IMPORTANTE - Colocar de forma a que a marca feita

na desmontagem fique visivel, ou se for uma peca

9]

nova, com a ranhura circular na face para o lacdo de
AL

ATEZINCA

@]
(19
v
o
(o)
[¢9)
w
-
)
a
[s%]
%]
{4

Certerl3 ENCrenagem Cos Jarreros.

— Colocar simuitaneamente o anel sincront [oF:! :
S2/M.A. com o respectivo garfo. :
— fFazer coincidir marcas de referéncia feitas ao ’ . Coiocar um Hrels nove.

desmontar no cubo e no anel.

ST 20 BB L oot (B g

— Fixar a placa (-).0314 AE e aparafusa-ia.

[¥8]

— Prender a fergquilha com um picolare novo |

CUIDADO - N3o danmificar a parte maguin:

Aetirar 3 ptaca (-1.02374 AE.

— Caiocar 0 CoONUNIa em ponio MErio




VEIO DE ENTRADA

CAIXA DE TRANSFERENCIA

M

— Para desmontar os dois rolamentos conicos é
necessario utilizar 0 extractor da figura.
O extractor estd incluido na ferramenta especial
dos eixos.

bee

VRt

— Colocar os adaptadores entre o rolamento e a
crematheira. Apoiar bem os adaptadores na bassz
do rolamento conico.

— Empurrar o veio para libertar o rolamento.

|
|
|

— Conjunto de pec¢as que fazem parte do veio gde
entrada.

S




-pod no seu lugar com o.

al.

— Pressionar o quarda
puncaoc espect

CAIXA DE TRANSFERENCIA
VEIO DE ENTRADA

ao.

zar 0s punces especials.

s rolamentos conicos na prensa.

e}

o de entrada estd agora pronto para afinac

ve

il

+

Jontar
t

U
]

?

%.q | &

A

B S LT s ‘mmma‘ %
v AL :




CAIXA DE TRANSFERENCIA

CUBO POSTERIOR

il

— Desmontar o pinhio do contador e o seu suporte
depois de ter desmontaco o parafuso de
seguranca.

— Desmontar a sede do rolamento ¢onico, os dois
“O-rings” e a junta de estanquecidade.

— Conjunto das pecas que compdem o cubo
nostarior.

— Para trocar a junta de estanguecidade da sua
posicdo é preciso utilizar o puncdo NO 6.

Y P




CAIXA DE TRANSFERENCIA

CUBO POSTERIOR

.
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pe e

AFINACAO

CAIXA DE TRANSFERENCIA

il

£ preciso troca-las.

-carter dianteiro.

— Colocar o semi-carter

— Se as pistas cénicas estiversm mMuito deterioradas

-~ Pressionar as duas pistas dos rolamentos no semi-

ar o comparador para

verificar 2 posicio




Fiasiudin

CAIXA DE TRANSFERENCIA

AFINACAO

— Para afinar a caixa correctamente & preciso que
Os veios estejam paralelos.

— A diferenca maxima é de: 0.5 mm

— Vista do carter dianteiro.

i o= Se

05 veios estiverem posicionados ¢
pode montar-se o carter dianteiro.

Q
=
N
8
o
M
()
=
19
=}
=
I

NOTA - & preciso que as superficies de contacio
105 dois semi-carters estejam muito planas, sem
desalinhamento.

— Apertar os parafusos de fixacdo dos dors semi-
-carters.

— Bindrio de aperto: 2,50 — 3,00 mkg

R
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CAIXA DE TRANSFERENCIA

AFINACAQ

o,

4 c - *‘"w—--——oo-_v:.nv«jr -
y; o L gt b Bt e w_‘

AFINACAQ DA TAMPA DA TOMADA DE
FORCA

— Colocar a ferramenta de afina¢ao no conjunto
veio motor.

— E preciso desmaontar o “‘quarda po”.

— Travar o parafuso na ferramenta de afinacao.
— Colocar todo o conjunto na caixa.

— Fechar a caixa.

— lInverter a caixa e colocar a tampa no seu lugar.

- A pista de rolamento estad no lugar mas a antlha
de afinacdo esta retirada.




CAIXA DE TRANSFERENC!'A

AFINACAO

603

— Virar a caixa e medir a folga total no conjunto
velo motor

METODO DE AFINACAC

— Umavez que a folga do veio apds a montagem
wina ndo pode ser superior 3 0,10 mm,

{medida da folga total — 0,10 mm} =

= sspessura ideal para a anitha de afinacio.

EXEMPLO

— Se a medida é de 1,43 mm, a espessura ideal e
1,33 mm.

— Pegar numa anilha nova de 1,50 mm e retirar 3
folhas de 0,05 mm para obter uma espessura de
1,35 mm.

: v
‘nos-ig uma folga de C.03 mm.

— Monrar 3gora o COMUNTO Para varificar s2 3

2513 €L ~ta.

NOTA - Parareurar a pista de rolamanto 2 preciso
utilizar 95 axtractores NG 16 C e NO 271,




CAIXA DE TRANSFERENCIA

AFINACAQ

I AFINACAO DO VEIO DE SAIDA
— Monztar o cubo com a anitha de afinagdo.

— Apertar os trés parafusos.

— Montar a anilha e os parafusos.

— Empurrar o veio com os dedos, rodando-o.

|

- Bater no veio com um martelo de plastico.




'CAIXA DE TRANSFERENCIA

AFINAGAO

— Montar o comparador.

— Afinar a agulha a zero.

— Elevar o veio de saida com duas aiavancas.

— Medir a folga axial.

folga maxima: 0,10 mm




bt 1A

gy

CAIXA DE TRANSFERENCIA

AFINACAO

Se a folga axial ndo estivae correcta, desmonztar
a anilha de afinacdo.

A anilha de afinacdo é constiturda por folhas de
metal compactas.

Espessura de cada folha: 0,05 mm

tilizar uma faca para arrancar cada folha.

Retirar as fothas necessarias para manter uma
folga maxima de 0,10 mm.

Bemontar a anitha de afinacdo no cubo.

Remontar o cubo e verificar de novo a afinacao
da folga axial do veio.




CAIXA DE TRANSFERENCIA

MONTAGEM

— Pressionar a junta de estanquecidade no semi-
-carter.

— Colocar o semi-carter nos supartes

— Montar a forquilha de comando no eixo,
utilizando as anithas freios e o parafuso de
seguranca.

— Utilizar Loctite 257.




“CAIXA DE TRANSFERENCIA

MONTAGEM

7101

= Colocar a forquilha no anel de comando do
veio de saida.

~ Introduzir o conjunto no semi-carter dianteiro.

— Colocar as duas correntes em paosicio.

— Montar o veio de entrada.




do contador.

-Tm

Colocar o tirante e o sem-fi

cto dos

erficie de conta

Utitizar Loctite na sup

semi-carters.

Colocar 0 outro semi-carter.

<
Q
e
Lty
n el
L
w =
vy u
=]
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r 2z
= 0
w2
Q
<
x
<
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CAIXA DE TRANSFERENCIA

MONTAGEM

— Apertar os 12 parafusos do carter.

Binario de aperto: 2,50 - 3,00 mkg




B

CAIXA DE TRANSFERENCIA

MONTAGEM

o

~ Montar a tampa com o “O-ring’’ e a anilha de

afinacdo.

“"‘"m
A e AR

-y

i
B

- Introduzir no semi-carter 0 Derno com um

martelo.

it

— Utilizar Loctite 573

na superficie de contacto.




‘CAIXA DE TRANSFERENCIA

MONTAGEM

— Colocar o conjunto da tampa do contador no
semi-carter.

~ Apertar cs 6 parafusos.

— Inverter a caixa.
- Montar o cubo dianteiro.

~ Apertar os parafusos.

— Montar o anel de transmissdo.

— Apertar os parafusos.




{ 3 Il

CAIXA DE TRANSFERENCIA
MONTAGEM

[

al

©
W

ge sequ

mola

e

loguear o movimento sx:af do eixo de

omando com a estera

o)

3
L8
1.?

2"

N

[




VEIQ DE TRANSMISSAO

CARDARNS

Ve

LUBRIFICACAO

Aplicacio:

As transmissoes sao fornecidas sem lu
Devem ser imperativamente
lubrificacao total através de
lubrificacio previstos

Manutengdo:

As transmissges comporiam

deslizante.

Em algumas séries, 3

tubrificacio e 2 quar

Em condicles normars de uniizacio

devem ser tubrificadas rodos o3 5 0(

feltro tracas ;

reletliva destas ge

h

geraimente copos d
lubrificacdo localizades nas cruzetas e na mang
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VEIQ DE TRANSMISSAO
CARDANS

MONTAGEM DE UMA CRUZETA

— Introduzir & cruzeta na forquilha por um movimento oscilante.
~ Colocar os rolamentos e introduzi-los com um maco (fig. 6).

— Montar os freios (da série 1120 a 1535).

— Da série 1600 & 1800, alinhar perfeitamente a ranhura do
rolamento com o eixo dos furos de fixacio. Colocar a placa, as
chapas de freio e os parafusos, Apertar os parafusos com o
bindrio de:

o, 2.5 mkg — Séries 1600/170Q -
6 5,0 mkg — Série 1800

— Frenar os parafusos.

— Lubrificar. Nas cruzetas sem copo de lubrificacdo, encher com massa o reservatorio de cada espiga das Cruzetas
antes da montagem dos rolamentos.

— As articulacGes devemn funcionar em todos os sentidos sem pontos duros. Caso estes se verifiquem, bater com um
maco sobre a forquilha de modo a elimina-los.

DESMONTAGEM DE UM RETENTOR
DE MANGA DESLIZANTE

— O protector estd encravado numa
garganta. Retira-lo utilizando uma
chave de fendas e pressionando sobre
o bordo {fig.7)

— Desmontar a manga deslizante.
Extrair o retentor em borracha e o
protector {fig.8).

MONTAGEM DE UM RETENTOR DE
MANGA DESLIZANTE

— Montar o protector e ¢ retentor em
borracha ligeiramente oleados (fig.9).
Introduzir a manga deslizante nas
2strias do topo tendo em atencac o
alinhamento das setas de referéncia.
Encravar o protector no canhio da
forquitha utilizando uma seccdo do
tubo rasgado (fig.10].

— Para os protectores am aco devem ser
recravadas as linguetas da retencio.
Lubrificar.
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ST EIXO DIANTEIRO _
MODELO STANDARD (ST) E MODELO PESADQO (HD)}

Todos os eixos estao identificados pela data de fabrico e o numero de peca completo, gravado na manga do lado
direito.

Os diferenciais também tem uma chapa de identificacdo: se o diferencial estiver equipado com auto-blocante tera
uma chapa a recomendar a aplicagzo de lubrificante especial a usar para o efeito.

NOTA - No caso de existirem duas chapas com a data de fabrico, a Gltima sefa a que deve ser tomada em
consideragdo.

Para identificar um eixo € necessario o numero comgleto de peca e a data de fabrico.

NOTA - Nos eixos dianteiros os nimeros de identificacdo tanto podem estar na manga mais longa como na outra.

! Uma outra chapa de identificacdo que se localiza
. no lado esquerdo e é fixa por dois parafusos da
@mpa do diferencial, assinala o nimero de dentes
do pinhdc e da roda de coroa, a relacio de
transmissdo assim como o numerc de peca.

RELACOES DOS EIXOS

Eixos “ST"" —5.38:1 {frente e tras)

Eixos "HD” — 5.89: 1 {frente e tras)




EIXO DIANTEIRO
MODELQO STANDARD

I

gL 2

DESMONTAGEM

NOTA - Os veiculos UMM vém equipados com dois
tipos de desembraiadores de cubo que embora de
mecanismos muito semelhantes apresentam um
aspecto exterior diferents. Os processos de monta-
gem e desmontagem para ambos 0s €350 530
portanio idénticos.

Ty

i)
(2

-~ Retirar o tampio do cubo da roda.

— Retirar o freio.
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EIXO DIANTEIRO
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MODELO STANDARD
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‘ — Retirar a engrenagem de transmissdo e @ mola

recuractl.
— Se a engrenagem estiver presa ao veio, utilizar
uma chave de fendas a fim de a desprender.

Fig. 4 ;

i

— Retirar a porca de aperio do rolamento, o freio

wr

e a porca de afinacdo.

Ferramenta a utilizar:
W-144-A - Chave de porca de rolamento.

— Retirar o conjunto cubo tambor.

— A mola de retencdo e o rolamento exterior
serdo expelidos assim que for retirado o
conjunto tambor.

NOTA - Se for necesséria a substituicio de algum

componente dos travoes, consultar o capiwulo

referente ao sisterna de travOes.




" EIXO DIANTEIRO

MODELO STANDARD

— Desapertar os parafusos de fixacdo do prato de
1ravao e retira-lo.

NOTA - O conjunto do prato de travdo pode ser
mantido com os parafusos e porcas. Se as porcas
estiverem deformadas por efeito do aperto devem
ser substituidas.

-- Retirar oretentor do cubo e a anilha do
rolamento interior.

+1g

— Retirar a pista do rolamento interior.

Ferramenta a utilizar:
C-4049 - Extractor de pista de rolamento.

e s L)




EIXO DIANTEIRO
MODELO PESADO

— Retirar a pista do rolamento exterior.

Ferramenta a utitizar:
C-4049 - Extractor de pista de rolamento.

MODELO PESADO

DESMONTAGEM

— Retirar a tampa do cubo da roda.
B
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EIXO DIANTEIRO
MODELO PESADO

Fig.

12

[

— Retirar o freio.

n
s}

(.

— Desapertar e retirar as seis porcas e anilhas de
freio da falange.

~— Retrar a falange de comando com a respectiva
junta.

~ lnutilizar 3 junta.

— Bater levemente com um marteio de plastico
para libertar a falange do cubo

~ Montar uma nova junta aquando da remontagem.




EIXO DIANTEIRO
MODELO PESADO

— Retirar a porca exterior do cubo, o freioe a
porca de afinacdo do rolamento da roda.

— Retirar 0 conjunto do tambor.

— O rolamento exterior libertar-se-a com a
desmontagem do tambor.

NOTA - Se for necessaria a substituicio de zig
componente dos travdes, consultar 0 capitu
referente ao sistema de travOes.

[e]

um

-- Retlirar o retentor do cubo e a anilha do
rofamento interior.




EIXO DIANTEIRO
MODELO PESADO

Jal;

~ Retirar a pista do rolamento exterior.

Ferramenta a utilizar:
C-4049 - Extactor de pista do rolamento.

— Betirar 2 pista do rolamento interior.

Ferramenta a utilizar:
C-4048 - Extactor de pista de rolamento.

Fig. 2

— Desapertar os parafusos de fixacio do prato de
ravao e retira-lo.

NOTA - O conjunto do prato de travdo pode ser
mantido com as parafusos e porcas. Se as porcas
estiverem deformadas por efeito do aperto, devem
ser substituidas.




EIXO DIANTEIRO
"INSTRUCGCOES COMUNS AQS DOIS MODELQOS

INSTRUCCOES COMUNS

— Lesfmontar o veio. Se necessario bater levemente
com um mago a fim de o libertar.

— Verificar o espacador de bronze localizado entre
a junta do conjunto do veio e o rolamento.

— Se o desgaste for evidente, substitui-lo.

— Colocar o veio ao torno. N3o apertar nos locais
age colocagdo dos rolamentos.

~ Retirar o retentor que deverd ser substituido.

Ferramenta a utilizar:
D-137 - Extractor de pancada.

NOTA - Equipar o torno com mordentes a fim de
proteger as faces trabalhadus das pecas a apertar.

— Desmontar o rolamento de agulhas.

— Ao desmontar o veio, a anilha de bronze pade
ficar eventualmente agarrada ao rolamento, no
entanto saird aquando da desmontagem do
rolamento de agulhas, como mostra a figura.

Ferramenta a utilizar:
D-131 - Extractor de pancada.




EIXO DIANTEIRO
lNSTRUCCéES COMUNS AQS DOIS MODELQS

~ Retirar a cavilha de freio da porca do tirante de

unidg.

— Retirar a porca.

— Bater no topo do tirante de forma a libertd-lo do

braco de direc¢do.

— Retrar a cavilha de freio do topo da forquilha.

— Libertar tanto a porca superior como a inferior.

— Utilizando um mago, bater vigorosamente no

topo de forma a libertar a articulacio do othal
da forqutlha.

— Depois de libertada a articulac3o, remover as

porcas superior e inferior.

— A porca da base inferior estara deformada ndo

devendo ser remontada.




EIXO DIANTEIRO

INSTRUCCOES COMUNS AOS DOIS MODELOS

102

— Retirar o casquilho roscado do olhal da forguitha
utilizando a ferramenta C-4168 - Chave de caixa.

~ Apertar o braco de direcgdo ao torno.

~ Se o cavilhdo inferior estiver frenado, retirar o
freio.

NOTA — A ROTULA INFERIOR DEVERA SER
DESMONTADA ANTES DA SUPERIOR

CASQUILHO

ADAPTADROR DE
DESMONTAGEM

o —— - RS —
e EXTRACTOR/
& /INTRODUTOR

— Aplicar a ferramenta de extracgdo das rdtulas
como se mostra na figura.

— A rdtula ndo deverad ser reutilizada.

Ferramenta a utilizar:

D-180-1 - Extractor/introdutor
D-150-2 - Adaptador de desmontagem
D-150-3 - Casquilho




EIXO DIANTEIRO
INSTRUCCOES COMUNS A0S DOIS MODELOS

I

— A extremidade da rétula superior tem furo de
aplicagdo de cavitha de freio.

ADAPTADOR

DE MONTAGEM 01303 — Montar esta rétula no brago de direcgdo.
D-1504 o

g _ASQUILHO — Assegurar-se de que esta alinhada.

— Aplicar a ferramenta como se mostra na figura.

— Deverse-3 forcar a introdugdo da rotula na sade
respectiva, até atingir o panto maximo.

Ferramentas a utilizar:

D-150-1 - Extractor/introdutor
D-150-3 - Casquilho
EXTRACTOR/ D-150-4 - Adaptador de montagem
JINTRODUTOR

— Retirar as ferramentas.

— Limpar o braco de direccgdo.

!

&
[®]
&)

- Aplicar o braco de direccdo nos olhais da
forquitha.

— Montar uma porca nova na rétula inferior e
aconchega-la 4 mio.

— Montar a porca da rotula superior {montagem
ndo definitiva).

— Apertar a porca superior auxiliando a introdugdo
da rotula inferior no furo da forquilha.

— Apertar a porca da rotula inferior a 11 mka.

Ferramenta a utilizar:
C-524 -A - Chave dinamométrica.




EIXO DIANTEIRO
INSTRUCCOES COMUNS AQS DOIS MODEL QS

— Montar um casquilho roscado novo no olhal
superior da farquilha.

— Utilizando a chave dinamométrica apertar o
casquilho a 7 mkg.

Ferramenta a utilizar:
C-4169 - Chave de caixa
C-524-A - Chave dinamométrica

— Montar a porca na rotula superior e aperté-la a
14 mkag.

— Depois da porca apertada, apertando ainda,
alinhar o castelo mais proximo com o furo de
aplicacdo da cavilha.

Ferramenta a utilizar:
C-524-A - Chave dinamométrica

— NUNCA DESAPERTAR A PORCA.

— Montar a cavilha de freio.

NOTA - No caso de se receber para montagem,
bracos de direcgdo com rotula e freios montados,
assim COMo as porcas (superior e inferior},
casquitho roscado e cavilhas novas, sequir apenas o
procedimento indicado da figura 34 & 38.
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EIXO DIANTEIRO
INSTRUCCOES COMUNS A0S DOIS MODELQOS

— IMontar um novo rolamento de agulhas no veio.

Ferramenta a utilizar:
D-122 - Anilha embutidora
C-4171 - Veio embutidor

— Montar um retentor nova no veio.

Ferramenta a utilizar:
D-155 - Anilha embutidora
C-4171 - Veio embutidor

— Alguns eixos dianteiros sdo equipados com um
retentor em V, o qual é montado na protecgdo
da drvore de transmissdo, como se vé na figura.

— Se estiver deteriorado substitui-lo.




EIXO DIANTEIRO
MODELO PESADO

MODELQ PESADO {continuacio)

~ Montar uma nova capa do rolamento exterior.

Ferramenta a utilizar:
C-4171 - Veio embutidor
D-140 - Anilha embutidora.

Fig. 57

— Montar uma nova capa do rolamento interior.

ferramenta a utilizar:
C-4171 - Veio embutidor
D-154 - Anilha embutidora

~ Montar um novo retentor de rolamento.

Ferramenta a utilizar:
C-4771 - Veio embutidor
D-155 - Anilha embutidora.




f% : EIXO TRASEIRO
~ MODELQO STANDARD

(1 ‘ ROLAMENTOS DAS RODAS CONCEBIDOS
PARA LUBRIFICANTE HIPOIDE

Z Os rolamentos das rodas concebidos para serem
- ! - $ lubrificados pelo lubrificante hipoide contido no

carter do diferencial, em vez de massa lubrificante

néo sdo equipadas com retentor interior conforme
mostra a figura 1.

- Representacic de cubo com rofamento sem
vedante de massa lubrificante.

DESMONTAGEM

— Depois de retirada a roda desmontar o tambor
de travio. ‘

— Retirar as porcas de fixacio do prato de travdo
a bainha do diferencial. Quando da montagem
utilizar porcas de fixacio novas. As porcas reti-
radas ndo permitem o aperto estabelecido e
como tal ndo devem ser reutilizadas.




EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

o,

— Desmontar o semi-eixo. Para o extrair utilizar
duas chaves de fendas ou alavancas conforme -
mostra a figura.

NOTA - O prato de travio pode ficar su‘spenso do
chassi sem desligar os tubos do sistema hidraulico
de travoes.

Fig. 4

A pista do rolamento permanecerd, normalmente
no interior da bainha.

— Para a retirar da bainha utilizar o extractor como
se mostra na figura.

Ferramenta a utilizar:
D - 131 - Extractor de pancada.

LIMPEZA, INSPECCAQ E LUBRIFICAGCAQ DO CONJUNTO DE ROLAMENTOCS

Limpar a pista do rolamento com um solvente para limpeza de metais. Inspeccionar a pista a fim de verificar a
existéncia de qualquer desgaste, mossa, etc.

QO conjunto cdnico pode ser limpo mesmo quando montado na drvore de transmissdo. Utilizar um solvente para
limpeza de metais e uma escova dura, a fim de retirar 0 p6 ou qualquer outro tipo de sujidade. Soprar em
seguida o conjunto com ar comprimido. O jacto de ar deve ser dirigido de forma a atravessar os roletes do con-
junto cénico. E importante nio fazer rodar os roletes quando secos, pois a auséncia de lubrificante pode dar
origem a riscos nas grades e nos proéprios roletes. )
Utilizar um solvente de limpeza de metais para limpar o rolamento interior da bainha, assequrando-se da ausén-
cia total de pd ou qualquer outro tipo de sujidade.

Depois de limpas e inspeccionados os rolamentos devem ser lubrificados antes da montagem. Para tanto, aplicar
uma pequena quantidade do lubrificante especificado a volta dos roletes do rolamento.




EiXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

MONTAGEM

— Montar os pernos e o prato de travdo.

— Montar a pista do rolamento na bainha do dife-
rencial.

— Assegurar-se de que a face postericor da pista estd
- em contacto com a sede do rolamento praticada
na bainha.

- Montar a arvore de transmissdo no interior da
bainha.

— Ter especial cuidado em ndo danificar os roletes
do rolamento.

— Alinhar os furos da chapa de fixacao com os per-
nos e empurrar a drvore de transmissdo ate a sua
introdu¢do total.




EiIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

¢

— Apertar as porcas dos pernos do prato de travao,
a mio.

— Utilizar uma chave de caixa armada de arco de
pla e apertéd-las a 2 m.kg aproximadamente. As
porcas devem ser apertadas de forma a assegurar
o nivelamento do retentor e da anilha corta-6leo
com a sede praticada na bainha.

Fig. 10

— Utilizando uma chave dinamométrica apertar as
porcas a: 3,5 a 5 m.kg.

— Montar o tambor de travdo, as porcas de fixacio,
a roda, etc.

Ferramenta a utilizar:
C - 524-A - Chave dinamométrica.

—— PRATO DO TRAVAO

; //r—w RETENTOR EXTERIOR

M /

/ ROLAMENTO
| !/ _
’ . ‘ oW ) f h

- .\ RETENTOR INTERIOR

Sig. 11 b ANILHA RETENTORA

ROLAMENTOS DAS RODAS CONCEBIDOS
PARA SEREM LUBRIFICADOS COM MASSA

Os rolamentos das rodas concebidos para depende-
rem de massa como lubrificante, em vez de
lubrificante hipo6ide, s3o equipados com um reten-
tor interior na drvore de transmissdo, conforme
mostra a figura 11.

— Representacio de cubo com rolamento equipado
de vedante de massa lubrificante.
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EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

DESMONTAGEM

mostra a figura 12.

Ferramenta a utilizar:
D - 131 - Extractor de pancada.

NOTA - Durante a operacio de limpeza, evitar o
contacto dos retentores com solventes.

LIMPEZA, INSPECCAQ E LUBRIFICACAO DO CONJUNTO DOS ROLAMENTOS

Limpar a pista do rolamento com um solvente para {impeza de metais. Inspeccionar a pista a fim de verificar a exis-
téncia de desgaste anormal, mossa, etc.

O conjunto conico pode ser limpo mesmo quando montada sobre a drvore de transmissdo. Utilizar um solvente para
limpeza de metais e uma escova dura para retirar a massa lubrificante anterior. Para assegurar a remog¢io completa da
massa, ou qualquer outra sujidade, utilizar ar comprimido. O jacto de ar deve ser dirigido de forma a atravessar 0s
roletes do rolamento. E importante ndo fazer rodar os rolamentos quando secos, pois a auséncia de lubrificante pode
dar origem a riscos nas grades e nos proprios roletes.

Utilizar um solvente de limpeza de metais para limpar o rolamento interior e o retentor de dleo, assegurando-se da
auséncia total de massa ou qualquer outro tipo de sujidade.

Depois de limpos e inspeccionados, cs rolamentos devem ser lubrificados antes da sua montagem.

A massa lubrificante a aplicar devera ser de boa qualidade {nmero 2 E.P. - alta pressdo).

— Retirar o retentor interior da &rvore de transmis-
sao utilizando o extractor de pancada, conforme

— Aplicar um retentor novo na altura da montagem.




" EIXO TRASEIRO
s MODELO STANDARD

Fig. 13

— Afastar o retentor do rolamento de forma a obter
um espago entre estas duas pecas.

- Preencher este espaco com a massa lubrificante
recomendada.

— Envolver o espago entre as duas pegas com fita,
de forma areter o lubrificante aplicado.




EIXO IRASE%RO
MODELO STANDARD

— Ainda com a fita colocada introduzir o retentor
até que este contacte o rolamento.

-- Esta operacdo obrigard a passagem da massa para
O interior da grade.

NOTA - Se a massa lubrificante ndo aparecer na
regido mais estreita do rotamento, repetir a opera-
Gdo atras referida, até que isso acontega.

— Retirar a fita e a massa em excesso existente no
corpo dos roletes.

15k Ak

j

‘.

e
Coype o

MONTAGEM
— Montar um retentor nove no interior da bainha.

Ferramenta a utilizar:
D - 157 - Anilha embutidora
C- 4171 - Veio de embutidor

oo
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. EIXO TRASEIRO
e MODELO STANDARD

— Depois de montado o retentor, colocar massa
lubrificante no seu bordo.

— Montar os pernos e o conjuntao prato de trav3o
maxilas.

~ Fig. 20

— Montar a pista do rolamento na sede praticada
na bainha.

— Assegurar-se de que a face posterior da pista fica
em contacto com a sede da bainha.

— Inwoduzir a drvore de transmiss3o na bainha.

— Ter especial cuidado em nfo danificar o bordo
do retentor nem os roletes do rolamento.

— Alinhar os furos da chapa de fixag3o com os per-
nos e completar a introducdo da drvaore de trans-
miss3o.

L a e ARIEY e
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EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

Fig. 22

— Apertar, d mio, as porcas dos pernos do prato de
travio.

~ Em sequida, utilizando uma chave de caixa arma-
da de arco de pla, apertd-las a 2 m.ka.

— As porcas devem ser apertadas de forma a assegu-
rar o nivelamento do retentor e da anitha corta-
-0leo com a sede praticada na bainha.

— Utilizar uma chave dinamométrica para apertar
as porcasa:3,5ab mkag.

DESMONTAGEM DO ROLAMENTO DA
ARVORE DE TRANSMISSAOQ

NOTA - Para desmontar a arvore de transmissdo
proceder conforme atras se indicou {figuras 1 a 8}

— Colocar a arvore de transmissdo num torno de
bancada.

— Praticar um furo de 6 mm na superficie exterior
da anilha retentora do rolamento, até a profun-
didade de 3/4 da espessura da anilha.

— N&o perfurar totalmente a anilha porque poderia
danificar a drvore de transmissdo.




'EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

— Depois de efectuada a perfuracdo, utilizar um
escopro paosicionado no furo praticado e bater
vigorosamente a fim de partir a anilha.

— A anitha fica inutilizada devendo ser substituida
por uma nova na altura da montagem.

— Deslocar a chapa de fixacdo e o retentor para a
fatange da arvore de transmissio.

- Aplicar a placa superior do extractor sobre a
falange da arvore de transmissio, fazendo trespas-
sar os furos da primeira pelos pernos da segunda.

— Introduzir a placa inferior do extractor através
da drvore de transmiss3o.

- Colocar as anilhas adaptadoras de forma a fica-
rem encostadas sob a anitha corta-6leo.

— Apertar gradualmente os pernos do extractor até
que estes contactem a face da placa inferior do
extractor.

Ferramentas a utilizar:
SP-B443-A - Placa superior
SP-5017 - Placa inferior
SP-5442-D - Anilhas adaptadoras
SP-5026 - Pernos

— Apertar os pernos alternadamente até a extracgdo
do rolamento.

— Nio danificar as faces trabalhadas da arvore de
transmissdo.

™

A

¢ ol




EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

ATENCAQ

N3o bater ou cortar a macarico o rolamento conico ou o que poderia danificar a drvore de transmiss3o.

O retentor deverd ser substituido por um novo na altura da montagem.

Verificar as possiveis distorgdes na chapa de fixag8o, que a existirem, obrigardo & substituicdo do mesmo.
Inspeccionar as faces trabalhadas da 4rvore de transmissdo assim como os didmetros das zonas de aplicaco do rola-

mento e do retentor.

Limpar a drvore de transmissio e eliminar todas as mossas ou rebarbas existentes.

NOTA - Alguns eixos vém equipados com rolamentos de esferas em vez de roletes como os que aqui estdo ilustrados.
Estes rolamentos de esferas sdo do tipo selado e pré-lubrificado, ndo requerendo, portanteo, manutencdo.

t

MONTAGEM DE UM ROLAMENTO NOVO

NOTA - A drea da drvore de transmissdo para apli-
cacado da anilha retentora do rolamento deve ter o
diametro minimo de 35 mm e a anilha devera ter
um diametro interior maximo de 34,9 mm. Portan-
10, serd necessdria uma pressio minima de aproxi-
madamente 3.000 kg para colocar a anilha em
contacto com o rolamento.

-~ A placa superior do extractor deve continuar
montada na falange da arvore de transmissdo.
Retirar os parafusos da piaca superior do extrac-
tor.

— Montar uma nova chapa de fixacio e um retentor
novo. A superficie de borracha do retentor tem
nimeros gravados que devem ser orientados para
a falange da arvore de transmissdo.

— Montar um rolamento novo na érvore de trans-
missdo.

~— Colocar a anilha adaptadora assegurando-se de
que o rolamento fica bem colocado no seu inte-
rior.

- Introduzir a placa inferior do extractor através
da drvore de transmissio, posicionando-a sobre
a anitha adaptadora.

— Introduzir os pernos através da furacio da placa
inferior e em sequida através da placa superior do
extractor.

Ferramentas a utilizar:
SP-5443-A - Placa superior
SP-5017 - Placa inferior
SP-5439 - Anilha adaptadora
SP-5026 - Pernos

SP-3020 - Anilhas
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E1XO TRASEIRO
MODELO STANDARD

— Apertar gradual e alternadamente os parafusos
para que o rolamento deslize suavemente no eixo.

— Verificar se o rolamento se encontra localizado,
interpondo entre este e a sua sede a lamina de um
apalpa folgas:0.04 mm.

— Se a lamina penetrar no espaco, forcar mais o rola-
mento, até que esta n3o caiba no espaco.

— Instalar no eixo a anilha retentora do rolamento,
procedendo de forma idéntica a descrita anterior-
mente.

— Verificar se existe uma folga de 0.04 mm entre o
rolamento e a anitha retentora.

— Deve existir pelo menos um ponto no qual a lami-
na do apalpa folgas ndo penewra entre o rolamento
e a anilha retentora. Caso contrério, a anilha deve
“ser forcada mais além, até que isso aconteca.

— Para a montagem do veio ou arvore de transmis-
sd0 na bainha do eixo, ver instrucgdes respectivas.

Sig. 30

LUBRIFICACAO DO NOVO ROLAMENTO COM
MASSA

— Separar oretentor e chapa de fixagdo do novo
rolamento a fim de criar uma cavidade entre o
retentor e o rolamento.




EIXO TRASEIRO
MODELO STANDARD

Fig. 31

— Preencher este espago com a massa lubrificante
recomendada (nGmero 2 E.P. - alta pressdo).

Fig. 32

—~ Envolver o espago entre as duas pecas com fita,
de forma a reter o lubrificante aplicado.

Fig. 33

— Ainda com a fiw colocada introduzir o retentor
até que este contacte com o rolamenta.

— Esta operacdo obrigara a passagem da massa para
o interior da grade.

NOTA - Se a massa {ubrificante ndo aparecer na
regido mais estreita do rolamento, repetir a opera-

¢d0 atrds referida, até que isso aconteca. Retirar a
fita.




‘EIXO TRASEIRO
MODELO PESADO

DESIGN TIPO FLUTUANTE

DESMONTAGEM

— Desmontar as rodas.

NOTA - As intrucgdes seguintes referem-se apenas
ao modelo pesado.

~ Desapertar as porcas dos veios e/ou parafusos da
tampa. :

— Retirar os veios de transmissdo.

- Se existir junta enve a falange do veio e o cubo,
esta deve ser substituida por uma nova.

— Endireitar as orethas da anilha de freio e desaper-
tar a porca exterior.

~— Redtrar a anilha de freio e a porca interior de afi-
nacda dos rolamentos da roda.
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EIXO TRASEIRO
MODELO PESADO

NOTA - Devido 3 utilizacio de diferentes porcas,
chaves de tamanhos diferentes estdo 4 disposi¢io
para usar com o adaptador C-4202.

Chaves: DD-438; DD-824; DD-9178B; DD-926;
DD-1245; DD-1280.

~ Retirar o conjunto do tambor e cubo. O
rolamento exterior sairé & medida que o cubo
é retirado.

— Colocar o cubo na bancada e remover o retentor.

- Inutilizar o retentor e usar um novo, quando da
montagem.

Ferramenta a utilizar:

D-131 - Martelo de pancada.

— Desmontar as pistas dos rolamentos interior e
exterior do cubo.

Ferramenta a utilizar:
D-162 - Extractor de pista de ralamento
C-4171 - Veio.




 EIXO TRASEIRO
MODELO PESADO

MONTAGEM

NOTA - Sempre que as pistas ou anilhas conicas,
sao desmontadas, devern ser substituidas por novas
quando da montagem.

— Montar uma nova pista do rolamento exterior.

Ferramenta a utilizar:
C-4308 - Anilha embutidora
C-4171 - Veio embutidor

— Montar a nova pista do rolamento interior.

— Encher de massa lubrificante e montar uma
anilha conica nova.
Ferramenta a utilizar:
C-4308 — anilha embutidora
C-4171 — veio embutidor

— Montar um novo retentor.

— Aplicar um pouco da massa lubrificante e volta
do iédbio do retentor.

— Montar o conjunto do cubo no brago da manga
de eixo.

— Encher de massa lubrificante e montar a anilha
conica exterior. A quantidade de massa adequada
entre rolamentos deve ser de aproximadamente
140 q.

Ferramenta a utilizar:
D-155 - Embutidor de retentor
C-4171 - Veio embutidor

LR L
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EIXO TRASEIRO
MODELO PESADO

— Montar a porca interior de afina¢do dos rolamen-
tos, a anilha de freio e a porca exterior.

Ferramenta a utilizar:
DD-1241-J - Chave de caixa
C-4202 - Adaptador.

AFINACAQO DOS ROLAMENTOS DAS RODAS
Para obter a correcta afinacdo dos rolamentos proceder como indicado:

1) Apertar a porca interior de afinacdo dos rolamentos a 7.0 mkg a fim de localizar os rolamentos nas respectivas
sedes.

2) Aliviar a porca interior e reapertar a2 4.0 - 5.5 mkg, enquanto o cubo é revolvido.

3} Desapertar a mesma porca interior apenas 135”2 150°.

4) Montar a anilha de freio e a porca exterior: binario de aperto - 7.0 mkag.

5) Dobrar uma das orethas da anilha de freio sobre a porca interior. Angulo minimo: 30°
6) Dobrar uma das orethas da anilha de freio sobre a porca exterior. Angulo minimo: 60°

7) Finalmente a folga longitudinal deve ser no minimo entre 0.08 e 0.33 mm.

— Montar uma nova junta.

— Montar o veio de transmissdo apertando as porcas
do cubo com um binéario de aperto de 8.0 mka.

— Montar as rodas.
Bindrio de aperto das porcas das rodas:
12.0 - 12.5 mka.




DIFERENCIAL

DESMONTAGEM

NOTA - Se se tornar necessario a desmontagem de
pecas interiores, sugere-se que se desmonte o
conjunto completo do diferencial para se colocar
firmemente numa bancada ou cavalete.

—-Retirar o tamp3o de drenagem. Se o diferencial
ndo o possuir, o lubrificante tera de ser drenado
na altura da desmontagem da tampa.

— Desmontar os parafusos, as anithas e a tampa do
diferencial.

ELIMINAR AS ANILHAS

~— Inclinar o diferencial de forma a permitir a
drenagemn completa do lubrificante.

— Durante esta operagdo limpar a face de apoio da
tampa e eliminar irregularidades existentes ou
particulas deixadas pela junta

— Desmontar as tampas das chumaceiras das
rotamentos. Tomar nota das referéncias gravadas
nas tampas e no diferencial. Estas anotagoes
serdo importantes na ocasiao da montagem, pols
as pecas terdo de ser montadas na posicdo inicial.
As lewras ou algarismos estdo gravados tanto em
posicda vertical como horizontal.

ATENCAQ

Antes de retirar o grupo conico do diferencial,
assegure-se de que as arvores de ransmissdo estao
suficienrtemente recuadas. -




by

s ia 50

DIFERENCIAL

Fig. 4

— Montar o bastidor sobre as bainhas.

—~NAQ AFASTAR O DIFERENCIAL MAIS QUE
0,38 mm.

— Utilizar o comparador para o efeito, como
mostra a figura.

Ferramenta a utilizar:

D-113 - Bastidor

D-128 - Acessorios e comparador
D-167 - Bastidor (modelo pesado)

~ Retirar o grupo conico com o auxilio de duas
alavancas, como se vé na figura.

— Depoisde retirado o grupo coénico, desmontar o
bastidor.

— Ter cuidado para n3o danificar o pinhZo e a corda

— Referenciar os rolamentos de forma a identificar
o lado donde foram retirados.

&
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— Retirar os rolamentos juntamente com as anilhas
micromeértricas de calgamento e as pistas de
rolamento respectivas, utilizando um extractor,
como se demonswa na figura.

— ldentificar de que lado foram desmonmdas

respectivamente (lado da roda de corda ou
oposto).

— Se as anilhas de calcamento se apresentarem
danificadas dever3o ser substituidas. Estas anilhas
podem ser fornecidas com as espessuras: 0.08 -
-0.13-0.25-0.76 {(mm).

— Tornar a montar o extractor para retirar o outro
rolamento conico.

NQOTA - Recomenda-se que sempre que se efectue a
desmontagem dos rolamentos, estes sejam
substituidos.

Ferramenta a utilizar:
DD-814-9P; C-293-3;C-293-18; DD-314-7 (HDJ;
0D-g14P (HD); DD-914-62; 0D-914-8, DD-g14-42.
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DIFERENCIAL

— Colocar almofadas nas mordentes do torno de
forma a proteger os dentes da roda de corda
quando esta se libertar da coquilhe.

— Colocar a coquilhe ao torno.

— Retirar os parafusos da roda de corda.

— Bater na corda com um maco para a libertar da
coquilhe.

— Retirar o conjunto do torno.

NOTA - Recomenda-se a substituicio dos parafusos
da roda de corda sempre que esta seja desmontada.

~ Recolocar a coquilhe ao torno e retirar o freio
do veto de satélites.

— Utilizar para o efeito um pegueno puncdo.

[¥s}

— Extrair o veio de satélites por meio de um puncdo,
como se demonsta na figura.




— Para retirar os planetirios e os satélites, rodar os
primeiros,

— Esta operacdo permitira a orientagdo dos satélites
para as aberturas da coquilhe.

— Retirar os satélites juntamente com as anilhas de
friccdo respectivas.

— Inspeccionar todos os orgdos, incluindo as faces
trabalhadas da coquilhe,

- Se necessario, substituir todas as pecas que
apresentem desgaste.

~ Verificando-se um desgaste excessivo em todos
0s orgaos, sugere-se a substituicio do diferencial
completo.

— Na necessidade de substituicio de qualguer dos
carretos, deve ser substituido o conjunto
completo.

NOTA - Os veios de ransmissdo, que necessitam de
afinzcdo da folga longitudinal, tém um dado
separador no interior da coquithe. O dado controla
O impacrto axial dos veios de transmiss3o. Se as
extremidades do dado estiverem gastas, deve este
ser substituido. NGo montar o dado sobre esferas
ou rolamentos. ’

— Voltar a exwremidade alongada do diferencial
para cima, a fim de desmontar a porca do pinhao.

— Dominar o olhal do pinhdo ou a falange com
uma chave especial de luneta rectanguiar, para
desapertar @ porca e retirar g anilha.

Ferramenta a utilizar:
C-3281 - Chave de luneta rectangular,

— Desmontar a forquilha ou a falange, com as
ferramentas representadas na figura.

— Se a forquilha ou a falange apresentarem desgaste
na zona de fricgdo com o retentor, devera ser
substituida.

Ferramenta a utilizar:
C-452 - Extractor .
C-3281 - Chave de luneta rectangular (H D).




o———

DIFERENCIAL

— Desmontar o pinhdo batendo-lthe com um maco.

— Seguré-fo a fim de evitar que se danifique por
queda.

NOTA - Na extremidade canelada do pinhao
existemn anilhas de calgamento do rolamento. Estas,
podem ficar presas ao rolamento, a0 pinhdo ou
mesma cair, devendo ser reunidas e conservadas
para a operacdo de montagem.

Se as antthas estiverem danificadas deverdo ser
substituidas.

Podem ser fornecidas com as espessuras:
0.08-0.13-0.25-0.76 {(mm).

3
@3
L

— Utilizar um extraclor para retirar 0 retentor o
pinhdo, gque deverd ser substituido.

— Desmontar o rolamento ¢onico e o deflector ce
olea.

Ferramenta a utilizar:
D-131 - Extractor de pancada.

Feg i
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— Voltar a extremidade alongada do diferencial
para baixo e extrair a pista do rolamento conico
exterior.

— Colocar o extractor na parte traseira da pista e
empurra-la para o exterior.

ATENCAG - N3o bater na sede do diferencial.

Ferramenta a utilizar:

D-147 - Extractor

C-4171 - Veio do extractor
D-158 - Extractor de piswa (HD)




DIFERENCIAL

s

NOTA - As seccies da frente e de tras do carter do
diferencial podem variar quanto a profundidade da
sede do pinhdo, devido & possivel necessidade de
montagem de uma antepara, de um deflectar, ou
mesmo de ambos.

— A antepara destina-se & conducdo do lubrificante
através dos canais de éleo para os rolamentos do
pinh&o. Quando usadas fazem parte da afinacio
do pinhio.

— Na figura estdo representadas as quatro diferentes
opcoes.

— Desmontar 5 pista do rotamento interior
utilizando o extractor 0-148, o veio extractor
C-4171 e o extractor de pista (HD) D-162.

NOTA - As anithas de calcamento estio localizadas
entre a pista do rolamento e a sede do carter e,
como se observa na fig. 16, podem ainda levar um
deflector de 6leo.

Se as anilhas e o retentor estiverem empenados ou
danificados, deverdo ser substituidos.

Reunir o conjunto e medi-lo.

Em caso de substituicio respeitar a mesma espessura
do conjunto.

m
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— Retirar o rolamento cénico interior.

Ferramenta a utilizar:

DD-914-P - Extwactor

DD -914-9 - Anilha adaptadora
C-283-39 - Conjunto adaptador
(C-293-37 - Conjunto adaptador {(HD).

NOTA - Tanto a antepara como o deflector fazem
parte da afinacdo do pinhdo devenda ser
conservados intactos para quando da monrtagem.
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MONTAGEM

NQOTA - Em todos os diferenciais dianteiros existem
dois tipos de retentores que sdo montdos no

interior das extremidades laterais do carter do
diferencial.

dois tipos de retentores que sZo montados no interior
das extremidades laterais do carter do diferencial.

— Como se vé na figura, estio representados uma
guia e um retentor da drvere de transmissdo {uma
guia e um retentor para cada lado).

— Como se vé na figura, esté representado um
CONJUNTO retentor em que O relentor e a guia
'esté0 combinados (um retentor para cada ladol.

NOTA - Modelo pesado usa apenas este design.

~— Montar os retentores e as guias interiores das
arvores de transmissdo, utilizanda as ferramentas:

B-112 - Perno

D-112-1 - Adaptador

D-195 - Embutidor.{HD),

— Durante a montagem verificar se os retentores
es1ao bem posicionades e ndo ficam empenados.

— Apertar o perno até que ele pare.
— O retentor estard entdo posicionado.

— Lubrificar os ldbios dos retentores.




DIFERENCIAL

— Cotocar a coquilhe do diferencial num torno.

~ Aplicar massa nas anilhas de fricgdo novas e nos
cubos dos planetarios.

— Armar os dois planetérios.

— Aplicar massa nas anithas cdncavas novas e nos
satélites.

- Armar os satélites.

~ Uma forma fdcil de montar os planetérios e 0s
satélites consiste em lubrificar estas pecas antes
da sua montagern.

— Montar os dois planetdrios e anilhas de friccio e
com a mdo manté-los em posicio.

— Introduzir os satélites para segurar o conjunto.

— Rodar os planetérios até que os furos das anilhas
e dos satélites fiquem alinhados com as cavidades
da coquilhe. -

— Se ndo for possivel o desiocamentao do conjunto
& mao, instalar uma das drvores de transmiss3o
na estriado do planetdrio, e com a ajuda de uma
chave de cachimbo fazé-la rodar.

— Se o diferencial for equipado com dado separador,
monta-lo conforme se vé na figura.

— Utilizar dm puncdo a fim de alinhar os furos dos
satélites com os furos da coquilhe.

- Aplicar o veio e inwoduzi-lo para retirar o puncia.

— Assegurar-se de que o orificio vertical de aplicagdo
do freio estd coincidente com o da coquilhe e de
que as anilhas concavas estdo bem posicionadas e
alinhadas em relac3o aos satélites e & coquithe.

— Montar o freio e recrava-lo na coquilhe, confor-
me se vé na figura. ’
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DIFERENCIAL

s, EREEIOEN . .

— Assegurarse da ndo existéncia de mossas ou
rebarbas na face da falange.

— Montar a roda de corda na coquilhe,
— Utilizar parafusos novos.
— Apertar os parafusos alternadamente com o
bindrio de:
6.0 - 8.0 mkg
13.5-16.5 mkg (HD)

Ferramenta a utilizar:
C-525-A - Chave dinamométwica

F‘g, 26

— Eliminar todas as mossas, rebarbas ou sujidade
existente nos moentes da coquilhe.

— Monztar os rolamentos padréo.

— Assegurar-se do livre deslocamento dos
rolamentos.

Ferramenta a utilizar:

D-135 - Rolamentos padrio

D-117 - Rolamentos padr3o (HD)

D-134 - Rolamentos padric (Eixo dianteiro)

~ Montar a coquithe no carter isem o pinhiol.

— Aplicar o comparador montado numa base
magneética.

- Colocar a haste do comparador sobre a face piana
de um dos parafusos da roda de corda.

— Marcar o parafuso com qiz.

— Empurrar o conjunto diferencial na direccio do
comparador e aferi-loa 0",

Ferramenta a utilizar:
D-128 - Comparador

NOTA - O comparador deve ter uma graduacdo
minima de 5 mm.




DIFERENCIAL

— Desiocar o conjunto diferencial na direcgio
oposta.

~ Repetir estas operacBes até se obter uma leitura
constante.

— Anotar 3 leitura do comparador.

— Estas leituras ddo a espessurg necesséria de
anilhas de caigamento, cujo nGmero serd
calculado durante a montagem.

-~ Depois de verificar se as leituras estdo correctas,
retirar o comparador e o conjunto diferencial.

— CONSERVAR MONTADOS OS ROLAMENTOCS
% PADRAO.

Fig. 28

— Asrodas de corda e pinhdes s3o s fornecidas em

conjuntos.

— As referéncias de fabrico das pecas s3o gravadas
Nz roda de corda e no pinhio para facilitar a sua
identificacdo.

~ Antes de montar um novo conjunto, verificar a
concordancia das referéncias. '

— A disténcia entre g linha de eixo dz roda de
cordz e o topo do pinhio é de 66.67 mm ou
78.37 mm (HD).

— No topo de cada pinho vem gravado um nimero
antecedido dos sinais {+) ou (-} ou ainda (0}, que
indicam a posicdo ideal de funcionamento para
cada engrenagem.

— Essa dimensdo é controlada pela esoessura do
grupo de anilhas de caicamento coiccadas antes
da pista do rolamento interior.

m
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— Zxemplificando:
‘ - se o pinh3o estiver gravado com o simbolo +3 (m+8) necessitard de menos 0.08 mm de anilhas de calcamento do
l que um pinhdo gravade com o simbola 0", Isto significa que retirando as anilhas, a distdncia de montagem do
pinhic é aumentada para 66.75mm — 79.45mm (HD} qug corresponde exactamente ao significado do simbolo +3.

- por outra lada, se o pinhdo estiver referenciado com -3 (m-8), dever-se-3 adicionar-lhe mais 0.08 mm em espessura
l de anilhas do que seria necessario para um pinhdo referenciado com 0", Ao aumentar de 0.08 mm a espessura das
; anilhas, a distincia de montagem do pinhio serd diminuida para 6§8.60 mm — 79.30 mm (HD), que corresponde
exactamente ao significado do simbolo -3.

l — Em caso de remontagem de um conjunto corda/pinhdo usados, medir a espessura das anithas a substituir e formar
um NovOo Conjunto com o mesmao valor.

— Se o diferencial tiver deflector de oleo, a espessura deste deve ser levada em conta no dimensionamento do conjunio
} de anilhas.

— Para obter o ajustamento do pinh3o sdo fornecidas anilhas com as seguintes espessuras: 0.08 — 0.13 — 0.25 {mm).

I NOTA - Se a antepara ou o deflector estiverem empenados ou avariados devem ser substituidos.
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DIFERENCIAL

— Medir a micrémertro anilha por &

~ Ao montar um novo grupo conico, reparar nas possiveis referencias (+) e {-) dos pinh&es, e encontrar a espessura

ritha e constituir o conjunto para obter o valor da espessura total necessaria.

ideal do novo conjunto de anilhas para compensar a diferenca dos simbolos neles gravados.

— Exemplificando:

- se 0 pinfifo usado estiver referenciado com ~2 (m+8) e 0 pinh3o novo com -2 (m-5), juntar uma espessura de
mais 0.10 mm ao conjunto original.

— Os procedimentos atras descritos sdo também aplicdveis para

deflector de 6leo entwe o rolamento conico inzerior e 0 PinhZo, e uMa antepara entre a pista do rolamento interior
e o carter do diferencial.

USAR A TABELA COMQ GUIA PARA MCNTAGEM DO PINKHAO

%

-

afinacio do pinhdo do diferencial que comparia um

Marcas do } Marcas do pinhZo novo — polegadas 1
pinhao = -
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: i i
9 E 0,004 +00@ | g0 | 0001 ’ 0 } —omt | -o0m —003 i —00oM
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Fig. 29A
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Usado 10 5| -3 | -3 1 o } s s | = | e
+10 +.20 +.18 ! -15 | w13 t ~.10 ; +.08 ‘ +.05 } +.03 ‘ 0
+3 ~.18 +.15 l -13 l ‘.10 ’ ~.08 l +,05 +.03 0 % -.03
-5 +.15 +.13 ’ -0 | .08 ‘ ~.95 } +.03 0 -.03 -.05
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~ Pode identificar-se na figura o conjunto a utilizar
para afinacdo do pinhio.

- 0 padrdo de altura do pinhdo

- 0 comparador

- 0 eixo transversal

- o5 discos padrdes dos rolamentos

- o0 bioco padrio do pinhio.

— Eliminar toda a sujidade, mossas, ou outras
impurezas do carter.

Fig. 32

— Colocar o bloco padrio do pinhio no carter
como mostra a figura.

Ferramenta & utilizar:

0-138 - Bloco padrio do pinhao

D-120 - Bloco padrio do pinhdo (HD)

0-138 - Bloco padrio do pinhdo (eixo dianteiro)

FK_}. 33

— Aplicar o eixo transversal com os discos padrio
no carter.

Ferramenta a utilizar:
D-115-3 - Eixo

D-115-4 - Discos padrdo
D-116 -2 - Discos padrédo {HDJ.




DIFERENCIAL

— Aplicar o padrio de altura do pinhdo no topo do
bloco padrdo e encostade ao eixo transversal.

Ferramenta a utilizar:
D-115-1 - Padrao de altura do pinhdo
D-116-1 - Padrdo de altura do pinhio (HD)

— Aplicar o comparador no ressaito do cedrio de
altura do pinhdo.

— Ajustar o comparador e aferi-ioa 0"

Ferramenta 3 utilizar:
0-115 - Comparador

il
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~ Fazer correr o comparador sobre 0 2:X0.

— Verificar-se-2 que a aguiha se desicca no sentido
dos ponteiros do reldgio 218 que cnegue ao ponto
central do eixo.

— Se este ponto central for ultrapassado, & agulha
iniciarda uma desloca¢do no sentido contrério.

— Anozar so a leitura do comparador registada no
ponto mais alto.

— Esta leitura indicard o total de anilhas necessario
para obter a espessura correcta de afinacdo, mais
{+} ou menos (-} a referéncia gravada no topo do
pinhdo.

— Se areferéncia for 0" esta espessura de anilhas
serd inalteravel.

— Exemplificando:

- se 0 pinhdg estd gravado com -3 (m~8),
necessitarad menos 0.08 mm do que um pinh3a
gravado com “'0°,

- se 0 pinh3o estd referenciado com -3 {m-8},
dever-se-3 juntar mais 0.08 mm & espessura das
anilhas da que seria necessaria para um pinhdo
referenciado com "“0°".




DIFERENCIAL

— Medir a micrémetro, anilha por anilha e constituir

0 conjunto para obter o valor da espessura total
necessaria.

— Se for necessdrio uma antepara, a sua espessura
devera ser incluida no conjunto de anilhas.

— O mesmo deve acontecer se o pinhda estiver
equipado com um deflector de éleo.

— Colocar as anilhas (e a antepara se necessario) na
sede interior do rolamento; moniar a pista
interior do rolamento.

— Assegurar-se do bom posicionamento da pista do
rolamento.

Ferramenta a utilizar:

D-145 - Embutidor de pista

C-4171-Veio embutidor

D-111 - Embutidor de pista {H D)

D-146 - Embutidor de pista {eixo dianteiro)

~ Introduzir a pista do rolamento extarior do
pinh3o no carter.

Ferramenta a utilizar:

D-144 - Embutidor de pista
C-4203 - Embutidor de pista {HD)
C-4171 - Veio embutidor

. n_:imim‘mwwvmawwA e




DIFERENCIAL

a por anilhaeco:
s valor da espessure=._

epara, a sua espe
:onjunto de ani\ha%::q;

— Montar o rolamento conico interior (e o deflector
de Oleo se necessario) no pinhdo e colocar ©
introdutor de rolamento W-262 no veio.

— Introduzir o rolamento através do veio até ao
assentamento total.

2+
'se o pinhdo estiv
tor de bleo. Ferramenta a utilizar:
W-262 - Intodutor de rolamento
) C-3095 - Introdutor de rolamento (HD}
A
1ig. 40

a antepara se necess\\

A10; MONTar a pist————=—o

—r

po

~sicionamenta da

;13

pista (HD)
- nista {eixo dianteirc

— Intwroduzir o pinhdo no carter.
— Monzar o rolamento conico exterior (e o deflector
de 6leo se necessdrio) e a forquitha, sobre ©

canelado do pinhéo.

NOTA - N&o montar qualquer anilha ou retentor
por enguanto.

— Utilizar as ferramentas W-162 e C-3281 como se
mostra na figura.

- Utilizar a ferramenta C-3718 para os eixos (HD).

r 1

de pista

- de pista (HD)
v tor

'

— Mantar a anilha e a porca do pinhao.

— Apertar a porca até ser necessaria um binario de
0.12 mkg para rodar o pinhdo.

— Rodar o pinh3o varias vezes antes de verificar o
binério indicado.

— Este procedimento facilita o assentamento dos
rolamentos e assegura uma leitura mais correcta
do assentamenta do pinhdo.

Ferramenta: C-685-A - Chave dinamomeétrica.

NOTA - A razdo da ndo montwagem de anilhas de
pré-aperto ou retentores pPor agora, baseia-se na
possivel necessidade de reafinacdo do pinhido
evitando assim inutilizar um NOvo retentor.
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— Colocar o eixo transversal e os discos padr3o no
carter.

~ Colocar 0 padrdo de altura sobre o topo do
pinhdo.

— Afinar o comparador a ‘0" (Se o padrido de
altura possuir um degrau, assentar o apalpador
do comparador nesse degrau).

— Fazé-lo correr ao longo do eixo.

— A leitura obtida no ponto mais alto serd de (+
ou {-), dependendo da referéncia do pinh3o.

NOTA - Aleitura do comparador tem uma tolerancia
aceitave! de 0.05 mm. Se o posicionamento estiver
segund o as normas, continuar com a montagem.
Caso contrério corrigir a espessura das anilhas da
pista do rolamento interior.

— Desmontar 2 porca do pinh3o, & anilha, a
forquilha, o deflector e o ralamento conico.

~ Montar as anilhas de pré-aperto no pinhao.

— Montar o rolamento conico e o deflector de dleo.

— Aplicar um pouco de lubrificante hipaoide no
bordo do retentor para o monrtar, utilizando o
adaptador W-147D e o veio de adaprador C-4171.

~ Para elxos HD utilizer os adaptadores D-163 ou
D-164.
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DIFERENCIAL

— Montar a forquilha, a anilha e a porca do pinhio.

— Apertar a porca a: 27.0 — 30.0 mkg
© 32.5 —40.5 mkg (HD)

Ferramenta a utilizar:
C-4053 - Chave dinamométrica
C-3281 - Chave de retencio da forquilha

~a. 46

— Utilizando uma chave dinamométrica rodar o
pinhio.

— O aperto do pinhdo deve dar uma leitura G2
0.23 — 0.45 mka.

— Para aumentar a pressdo retirar anilhas; para
diminuir a pressdo adicionar anithas.
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GRUPO CONICO

O desenho mostra uma seta apontada para as duas
exwemidades do pinhado. A seta apontada para a
forquilha indica que, retirando anilhas de afinacdo
do pinh3o, a distdncia entre a linha cental do
diferencial ao topo do pinhdo a aumentada dando
uma feitura maior.

As anithas de pré-aperto n3o afectam a
profundidade de assentamento do pinh3o.

As setas assinaladas no eixo da coroa iustram o
meérodo de aumentar ou diminuir o engrenamento
sobre o pinh3o, e o esforco de aperto dos
rolamentos.
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MONTAGEM DO DIFERENCIAL
— Colocar o conjunto diferencial no carter.

— Os rolamentos padrio ainda deverdo estar monta-
dos na coquilhe.

— Aplicar a comparador.

— Assegurar-se de que este esta aplicado sobre o
mesmo parafuso da primeira verificacio {assina-
lado).

— Levar a roda da corda a engrenar com o pinhio.

— Oscilar a rada de corda a fim de facilitar o engre-
namento.

— Ainda forcando a coquilhe, aferir o comparador
20"

Ferramenta: D-128 - Comparador.

Fig. 49

— Forcar o afasamento da roda de corda do pinhdo
para cbter uma leitura no comparador.

— Repetir até obter sempre a mesma leitura.

— Est leitura dard a espessura total de anilhas a
colocar entre a coquilhe e os rolamentos laterais,

— Rertirar o comparador e a coquithe do carter.

— Rertirar os rolamentos padrio da coquilhe.

-~ Mentar a espessura de anilhas, achada na opera-
¢do anrterior, na coquilhe lado da cimara dos
satélites.

— Montar o rolamento conico.
— Utilizar as ferramentas C-3716-A e C4171.

- No lado oposto da coquilhe montar a espessura
de antihas restante da leitura feita durante a ope-
ragdo ilusuada pela fig. 28.

— Juntar a es@ espessura 0.38 mm de anilhas para
compensar o esforco de aperto dos rolamentos.

— Montar o rolamento conico utilizando as ferra-
mentas atras referidas.
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Exemplificando: Durante a operacdo ilustrada pela fig. 28 (sem pinhdo) foi registada uma leitura de 2.16 mm:

Na operagio ilustrada pela fig. 50 (com pinhao) foi registada uma leitura de 1.40 mm.

Istc d& uma diferenca de 0.76 mm de anilhas para o lado da roda de coroa, atingindg assim o tota! de 2.16 mm da
orimeira leitura.

Adicionar uma espessura de 0.38 mm no lado da roda de corda para compensar o esforco de aperto dos rolamentos e
c engrenamento corda-pinhao

Lado da cdda de corta — 1.40 mm
Lado oposto — 0.76 mm-1.32 mm {HD}
Pré-aperto do lado oposto — 0.38 mm

— Aplicar o bastidor e ¢ comparador no carter,
como mostra a figura.

— Nio afastar do carter mais de 0.51 mm ou 0.28
mm no H.D.

~ Retirar o comparador.

— Maontar as pistas dos rolamentos conicos.
— Colocar o conjunto no carter.

— Utilizar um maco para assentar o conjunto dife-
rencial no carter.

— Ateng3o! Nig danificar os dentes da coroa ou do
pinhdo durante a montagem.

m
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DIFERENCIAL

Fig. 53

— Montar as tampas das chumaceiras dos rofamen-
tos.

— Assegurar-se de que os simbolos gravados nas
tampas correspondem as do carter.

— Apertar os parafusos das chumaceiras de 9.5-12.5
mkg ou 10.5-12.5 mkg {H.D.).

Ferramenta a utilizar:
C-524-A - Chave dinamométrica.

— Verificar 0 engrenamento da roda de corda e
pinhdo em wrés pontos distanciados por igual,
utilizando o comparador como se demonstra na
figura.

- A tolerancia de reaccido é de 0.13-0.23 mm e ndo
pode variar mais de 0.05 mm entre 0s pontos
verificados.

- Um alto engrenamento é corrigido deslocando a
roda de corda em direcgdo ao pinho.

— Um baixo engrenamento é corrigido afastando a
roda de coroa do pinhio.

— Estas correcgdes operam-se trocando as anilhas
de um [ado da coquilhe para o outro.

g,

w
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— Colocar uma junta nova e montar a tampa do
diferencial.

~ Apertar os parafusos de 4.0-5.5 mkg ou 2.0-3.5

mkg (eixo dianteiro).

Ferramenta a utilizar:
C-524-A - Chave dinamométrica.
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MOOELO STANDARD (ST)
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

FUNCIONAMENTO DEFICIENTE DO AUTO-BLOCANTE
Anomalias e Possiveis Causas

Quando 3o descrever uma curva sejam detecmdos ruidos tais como estalos, a razdo possivel serd a da urtilizacio de um

lubrificante inadequado no diferencial.

Sugere-se que antes de desarmar um diferencial auto-blocante por terem sido detectados ruidos anormais, seja sequido

o procedimento que 3 seguir se indica: .

— Levantar a viatura e apoid-la em cavaletes de modo que as rodas traseiras ndo conwctem a solo. Por o motor a tra-
balhar, durante aprokimadameme cinco minutos com a transmissac engrenada {32 velocidade). O velocimetro de-
verd indicar uma velocidade proxima dos 50 km/h. Isto permitira que o lubrificante aqueca e flua livremente.
Drenar do carter do diferencial todo o lubrificante netfe cgntido-

— Atestr o carter do diferencial com o lubrificante especificado e com a quantidade preconizada. Retirar os cavale-
tes. Percorrer em estrada cerca de 15 km. Durante este espaco manobrar o sisterna de mudancas de 0ito a dez vezes.
Este modo de actuagado permite a infilwacio do lubrificante ente as anilhas de fricgdo, os discos, os rolamentos, etc..

— levantar novamente a viatura, apota-la de novo em cavaletes edrenar mats uma vez o dleo lubrificante. Atestar uma
vez mais com o lubrificante preconizado.

— Se for necessario desmontar a ampa do carter do diferencial, aconseiha-se que a junta seja substituida.

— Se os ruidos (estlos) se manifestarern mesmo depois de percorridos 150 a 300 km, entio o diferencial devera ser
desarmada e inspeccionado. Se na inspecgdo visual ndo forem detectadas anomalias, substituir os conjuntos de
friccao previamente lubrificados com oleo preconizado e armar o diferencial.

PROCEDIMENTO CORRECTO PARA VERIFICAR O BINARIO DO ATRITO A MEDIR NA RODA

Se suspeitar de uma actuacio inadequada ou excessiva do auto-blocante efecwuar em primeiro lugar um percurso sufi-
ciente para que 0 olec contido no carter atinja a temperatura normal de funcionamento.

Antes de efectuar o teste que a sequir se indica fazer actuar o conjunto auto-blocante pelo menos trés vezes.
ATENCAO - N3o levantar uma das rodas para verificar o binario de awito do auto-blocante enquanto 0 Motor estver
em funcionamento e a ransmissdo engrenada. Isso poderd originar danos no veiculo e até acidentes pessoais se o vei-
culo salwar do macaco. :

- Com o motor parado, a alavanca de velocidades na posicio P.M. e o travdo de m3o destravado, calcar as rodas da
frente.

— Com um macaco levantar uma roda traseira até que deixe de conractar o solo, retirando ainda o wmpio do cubo.
— Utilizar uma chave dinamomeétrica muriida de uma chave de caixa.
— Anotar unicamente o valor do bindrio necessario para que a roda seja animada de um movimento continuo.

— Repetir esta operagdo na outra roda.

— Se o valor do bindrio for menor do que 5.5 mkg ou maior que 28 mkg em qualquer das rodas (dupla anilha Belleville}
o diferencial deverd ser desarmado e objecto das correccdgs necessdrias

- DESMONTAGEM, INSPECCAQO E REPARACAQO DO DIFERENCIAL

— Para trabathar sobre os eixos e diferenciais sugere-se que sejam completamente desmontados da viatura.

- Deslocar os semi-eixos para o exterior de modo a obter espaco que permita a desmontagem do diferencial.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 88

13002

ATENGAO - Nunca engrenar uma velocidade com

0 motor a trabathar e apenas uma das rodas no ar se
se watar dum veiculo equipado com diferencial auto-
-blocante.

DESMONTAGEM
~ Retirar a tampa do diferencial.
— Inutlizar a junta.

— Anotar os simbolos gravados nas tampas das chu-
maceiras e no carter do diferencial.

~ Retirar as tampas das chumaceiras e os rolamen-
tos.

— As tampas terdo de ser montadas respeitando
rigorosamente a posicio que tinham antes da
desmontagem.

— Fixar o eixo traseiro num bastidor.

— Nivelar o eixq, face de aplicacdo da tampa do
carter do diferencial relativamente ao basudor.

— O desnivel miaximo admitido é de:
—0.38 mm (H.D.)
—0.50 mm (ST)

~— Desmontar o comparador.

Ferramenw a utilizar:

D-133 - Bastidor (ST)

D-167 - Bastidor (H.D.)

D-128 - Conjunto do comparador

— Desmontar o diferencial, usando 2 alavancas
como na figura.

- Para efectuar esta operagcdo ndo é necessario
desmontar a roda da coroa nem os rolamentos.

— Referenciar as pistas exteriores das rolamentos
de modo a determinar o rolamento a que perten-
cem.

— Desmcntar o bastidor.
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AUTO-BLOCANTE
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Fig. 61

——

— Apertar um dos semi-eixos Aum 1O0rnMo.

— A ponta estriada ndo deve exceder:
70 mm - Standard, 76 mm - H.D ., acima do torno.

— Isto evitard que o veio interfira com o bloco
espacador e a anilha durante a desmontagem dos
planetarios, etc..

— Almofadar a zona subjacente a roda de coroa de
forma a evitar quaisquer danos durante a sua des-
montagem.

— Montar o diferencial no semi-eixo com as cabecas
dos parafusos da roda de coroa voltadas para
ctma.

— Desapertar os parafusos da roda de coroa.

— Retirar a.cavilha de sequranga como mostra a
figura.

Fig. 63

— Bater a roda de coroa com um martelo de plas-
tico até que se liberte.

— Desligar a coquilhe do semi-eixo.

— Substituir na montagem os parafusos da roda de
coroa.
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INSTRUCCOES COMUNS AOS DOIS MODELOS

1403

S ADAPTADOR DE
CASQUILHO . DESMONTAGEM
oo DISO3L - - DIS02

— Aplicar & ferramenta de extraccio das rétulas
como se mostra na figura.

— Esta rétula também ndo devera ser reutilizada.

Ferramenta a utilizar:

D-150-1 - Extractor/introdutor
D-150-2 - Adaptador de desmontagem
D-150-3 - Casquitho

ADAPTADOR

DE MONTAGEM CASQUILHO

* EXTRACTOR/
.. INTRODUTOR _

Fig. 31

MONTAGEM

(A extremidade da rétula inferior no tem furo de
aplicagcdo de cavilha de freio).

— Montar a rétula inferior no braco de direccdo.
— Assegura-se de que esta direita.
— Aplicar a ferramenta como se mostra na figura.

— Dever-se-4 forgar a introducio da rétula na sede
respectiva até atingir o ponto maximo.

Ferramenta a utilizar:

D-150-1 - Extractor/Introdutor
D-150-3 - Casquiltho

D-150-4 - Adaptador de montagem

Fig. 32

— Se necessdrio, montar um freio na rotula inferior.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 64

— Rertirar as duas anilhas de freio do veio dos saté-
lites.

- Usar duas chaves de fendas para essa operacio.

~ Usar também um pano como mostra a figura
para evitar que as anilhas de freio saiam a voar e
se extraviem.

— Retirar o veic dos satélites e o bloco espacador
(se existir}).

— Usar um puncdo e martelo para a desmontagem
da referido veio.

NOTA - Os semi-eixos que requerem afinacdo da
folga longitudinal possuem um bloca espacador na
caquithe.

O refarido bloco controla o impulso longitudinal
dos semi-eixos. O bloco ndo deve ser usado com
rolamentos de esferas ou unitarios.

STANDARDY |

Fig. 65

Ferramenta a utilizar:

C-4487-1 —Adaptador
C-4487-2 — Perne roscado
C-4487-3 — Adaptador roscado
C-4487-4 — Alavanca

-4487-5 — Espacador

NOTA - A alavanca tem as extwemidades desiguais
consoante a aplicacdo a diferenciais Standard ou
H.D.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

— Montar no planetario inferior a chapa adaptadora.

— Aplicar um pouco de massa lubrificante no furo
central do adaptador.

— Lubrificar as roscas do adaptador roscado e do
perne roscado.

Ferraments a utilizar:
C-4487-1 — Chapa adaptadora

Tt
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~ Montar o adaptador roscado no planetario supe-
rior.

— Enroscar o perne no adaptador roscado até que a
ponta encoste centrada & chapa adaptadora.

— Usar uma pequena chave de parafusos para intro-

duzir na fenda do adaprador roscado a fim de o
imaobilizar.

Ferramenta a utilizar:

C-4487 — Adaptador roscado
C-4487-2 — Perne roscado

Enroscar o perne, até que fique com um ligeiro
aperto. Isto servird para comprimir a anitha Belle-

ville permitindo que haja folga entre os satélites
e os planetarios.

Retirar as anilhas esféricas de ambos os satélites.

— Usar um conjunto de anilhas de espessura 0,76
mm para o efeito.

- Desapertar o perne para aliviar a tensdo das
anilhas Betleville.

o
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

— Introduzir no furo destinado ao veio dos satélites
a exwemidade correspondente (Standard ou H.D.)
da alavanca. Actuar a alavanca de mado a que
a coquilhe rode deixando nas janelas os satélites
para gue sejam removidos.

— Segurar o conjunto superior de friccio de discos de
e desmontar as ferramentas.

— Se necessério usar de novo uma chave de parafu-
sos a fim de imobilizar o adaptador roscado.

Ferramenta a utilizar:
C-4487-4 — Alavanca

[ . W

— Retrar o planetario superior e respectivo conjun-
to de discos de fricgéo.

— Manter o conjunto de discos e anilhas exacz-
mente Nna mesma posicdo enguanto se procede a
sua desmontagem.

R —
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— Separar a coquithe do veio de transmissao.

— Colocar a coquilhe com o lado da roda de coroa
para cima, numa bancada, e retirar o adaptedor,
planetdrio e respectivo conjunto de discos de
friccio,

— Desmontar os grampos de ambas os conjuntos de
friccao.

— Manter os conjuntos exactamente na mesma of-
dem e na mesma posic3o.
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Fig. 73

pares.

um disco de fricgdo.

ANILHA DE ¢
ESTRIAS RAGIAIS

NOTA - Se forem detectadas rachas ou qualquer
tipo de anomalia grave nos: Discos e anilhas, satéli-
tes e planetdrios, veio de satélites, espacador do
veio de transmissdo, grampos dos conjuntos de em-
braiagem, ou coquilhe é absolutamente necessaria

a substituicdo da peca em causa. Tomar em atencio
que algumas pegas s6 podem ser substituidas aos

— A fiqura mostra as diferencgas entre uma anilha e

Disco
ANILHA

DISPOSICAQ DE MONTAGEM DO CONJUNTO DE FRICCAD

DISCO ANILHA
ANILHA » BELLEVILLE

PLANETARIO

MO que estes sejam novos.

i MONTAGEM
!-U o — Lubrificar a superficie de cubos dos Planetdrios
; BRIFCANTE assim como os discos e anilhas.
i AUTD-
BU]CANTC — Montar os conjuntos de anilhas de fricc3o exacta-
N mente como estavam antes de desmontados mes-

— Usar s& lubrificante proprio.

AN IR

AR AR
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

J0e

Fig. 76

— Montar os grampas nos conjuntos de fricgao.

— Com a coquilhe na posicda demonstrada, montar
o conjunto superior de discos € anilhas de friccdo
assim como o respectivo planetirio.

— Segurar no conjunto montado Com a mao enquan-

to se muda a coquilhe para a posi¢cZo demonstrada
pela figura seguinte.

Fig. 77

— Colocar a chapa adapmdora no planetario.

— Aplicar-lhe um pouco de massa lubrificante no
furo central.

— Montar o restante conjunto de discos e anilhas de
fricc3o assim como o respectivo planetario.

— Assegurar-se de que 0s CONjuNTos continuam mon-
mdos nas estrias dos planetdrios, e de que os gram-
pOs se encontram correctamente posicionados na
coquiihe.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig.

79

— Segurar o conjunto de friccdo em posicao enquan-
to o adaptador roscado € montado no planetario
superior, enroscando o perne até ao adaptador de

chapa, ficando assim seguros ambos os planetérios.

— Montar de um dos lados da coquilhe um semi-
-eixo.

— Afrouxar ligeiramente o perne roscado.

~ Montar ambaos os satélites camo é demonstrado
na figura.

-~ Segurar os carretos em posicio com a mio.
— Montar a alavanca na coquilhe.

— Rodar a coquilhe para permitir o desiocamento
dos satélites.

— Verificar se os furos daos satélites se enconwam
alinhados com os da coquilhe.

ig. 80
— Lubrificar as anithas esféricas.
— Apertar o perne roscado a fim de comprimir as
anilhas Belleville e criar uma folga entre os carre-
, tos do diferencial.
f — Montar na coquilhe as anilhas esféricas.
: — Posicioné-las correctamente com o auxilio de
; uma chave de parafusos.
e
3
i
“ig. 81
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DIFERENCIAL "
- ‘ AUTO-BLOCANTE

ATENCAQ - Assequrar-se do completa alinhamenta
entue os furos da coquilhe e os das anilhas e carretos.

— Monrar o bloco espagador (se existir} como na
figura.

— Usar um ponteiro para sequrar o bloco em posi-
¢ao.

— Montar o veio dos satélites.

— Verificar se o furo para a cavilha de seguranca se
enconta alinhado.

— Com uma régua, medir 45 mm a partir da ponta
do puncdo e marcar esta distdncia com uma fita
como demonstra a figura.

— Fica assim assinalada a profundidade correcta
para montagem da cavitha de seguranga.

Fig. 83

st

— Monzar a cavilha de sequranca.

— Bater o puncio até que a fita chegue a coquilhe.

— Retirar o semi-eixo da coquiithe.
- Montar a roda de coroa.

— Alinhar os furos da roda de coroa com os da
coquilhe.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 85

— Tornar a montar um dos semi-eixos na coquilhe.

— Apertar os parafusos da roda de coroa alternada-
mente.

—~ Bindrio de aperto: 6-9 mkag.

NOTA - Usar parafusos novos para fixacio da roda
de coroa.

— Aplicar o bastidor no carter como mosTa a fiqura.

— Apoiar um comparador de base meagnética na fac
de aperto da tampa.

o]

— Acertar o comparador 4 zero.

— Rodar o perne roscado do bastidor até que O
comparador moswe: 0.38 mm — H.D.
0.51 mm — Standard

- Lubrificar os rolamentos usando os lubrificantes
preconizados.

— Montar as pistas dos rolamentos nas anilhas co-
nicas.

— Montar o conjunto do diferencial no carter.

— Utilizar um maco pars assentar bem o conjunto
no carter.

- Desmontar o bastidor.




DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig.

a8

— Montar as tampas das chumaceiras dos rolamen-
tos na mesma pasicdo que tinham ao desmonztar
{respeitar os simbolas nelas gravados) e apertar
com um bindrio de aperto de: 9.5-12.5 mkag.

Fig. 89

— Se a tampa do carter for do tipo sem rebordo,
aplicar vedante na superficie sempre pelo lado de
dentro dos furos.

— Apertar todos os parafusos da tampa alternada-
mente,

Bindrio de aperto: 4.0-5.5 mkg (Standard)
9.5-12.5 mkg (H.D.)

— Agquardar uma hora antes de colocar o veiculo
em funcionamento.

— Se a rtampa do carter for do tipo com rebordo,
aplicar uma junta nova.

— N&o usar vedante de silicone.
— Apertar todos os parafusos alternadamente.

Bindrio de aperto: 4.0-5.5 mkg (Standard)
§.5-12.5 mkg (H:D.}

— Montar o eixo na viatura.
— Atestar o eixo com oleo recomendado.

— Montar todos os orgdos periféricos do €1x0
desmontados préviamente.

NOTA - O diferencial dianteiro usa somente juntas
naormais.
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DIFERENCIAL
AUTO-BLOCANTE

Fig. 81

~ Alguns veiculos vém equipados com diferenciais
auto-blocantes de design ligeiramente diferente
do modelo acabado de descrever. No entanto, o
tipo de operacdo e os resultados obtidos s3o
muito semelhantes.
A descricdo que se segue, aponta, pois, para as
diferencas relevantes tanto a nivel de consTucao
como de montagem e assisténcia.

DESCRICAQ

A figura abaixo, mostra alguns componentes do diferencial auto-blocante dando uma ideia das suas posicdes

relativas.

Os conjuntos de fricgcdo njo contém neste caso nenhuma aniiha Beileville mas sim um prato de pressdo, um grupo

ce anithas e de disccs de fricgdo e uma aniiha de afinacdo.

Em vez das anilhas Belleville s50 usadas neste caso quatra molas helicoidais que mantém o conjunto de friccio o

comprimido.

Fig. 82

1- ANILHA DE ENCOSTO
2 -CARRETO SATELITE

3 - COQUILHE -
4 - SUPORTE DE MOLA

5- CAVILHA DE SEGURANCA
6 - MOLA

- O WO~

- CARRETO PLANETARIO
-PRATO DE PRESSAQ

- ANILHA DE FRICCAOQ

- DISCO DE FRICCAQ

- ANILHA DE AFINACAO
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DESMONTAGEM E MONTAGEM
Para a desmontagem e montagem, proceder como foi descrito anteriormente, tomande em con@ o seguinte:

— A remocdo das quatro molas helicoidais é feita com uma chave de parafusos ou alicate adequado de modo a com-
primi-las e em sequida deixar que se libertem.

— Para retirar a cavilha de seguranca do veio dos planetérios, é necessirio fazer um ponteiro de 5 mm de didmeto e
150 mm de comprimento. O furo da caviltha € conico possuindo o lado da roda de corda o furo de menor didmetro.
Assim, respeitar a conicidade para uma montagem correct da cavilha de seguranca.

— Respeitar sempre a ordem de montgemn dos eiengentos do conjunto de friccdo.

— A anilha de afinacdo assequra uma altura de 14.5 mm = 0.05 do conjunto de friccdo sob uma pressio estipulada de
160.5 ka.

— O Binério de aperto da roda de coroa € de: 6.0-9.0 mka.

COMPONENTES DO CONJUNTO DE FRICGAQ

1-PRATO DE PRESSAO — Um por conjunto

2 - ANILHA DE FRICCAQ — Solidarias com a
coquilhe. Quatro por conjunto

— Engrenamento entre planetarios e satélites:
lites:
MINIMO —0.05 mm

, MAXIMO —0.10 mm

— Engrenamento entre roda de coroa e pinhéo:

MI_NIMO —0.10 mm
MAXIMO —0.18 mm

3-DISCO DE FRICCAO — Solidérios com os
planetarios. Trés por conjunto

4 - ANILHA DE AFINACAQ — Concebida para
manter 3 altura desejada para ceda conjunto de
fricgdo. | i




DIRECCAO ASSISTIDA
' DESMONTAGEM

1

Desmontar a caixa de direccio do chassis do
veicuio.

Desdobrar a chapa freio do veio de safda e
retirar a porca (chave de 35 mm) do pendurat
da direccdo. Usando a ferramenta especial A
ou uma alternativa conveniente, remover o
pendural da direcgdo do veio de saida da
direccdo.

Usando a chave macho de 40 mm rodar a tampa
do cilindro no sentido anti-horério até ficar
visivel a ponta da anilha de freio. Em seguida
rodar a tampa no sentido harario para remover
a anilha.

Para retirar esta tampa, rodar o veio de entrada
completamente para a esquerdsa (0 inversag (o
caso do volante estar a direita} até que o cilindro
empurre a tampa permitindo retiré-la com a mao.

5 Afrouxar o parafuso ajustador do botdo da

cremaiheira {chave macho de 3 mmy.
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ii DIRECCAO ASSISTIDA '
f3 .
DESMONTAGEM

& Com a ajuda de uma chave de parafusos remover

o ajustador do botdo da cremalheira, o freio e
3 mola.

7 Reter o ajustador do veio de saida com uma
chave hexagonal de 6 mm e remover a' porca
freiada.

8 Rertirar os seis parafusos da tampa do veio de
salda.

9 Segurando a tampa do veio sector da direccio
apertar o parafuso de afinacdo do veio de saida
3t€ que a tTampa possa ser retirada.
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S DIRECCAO ASSISTIDA ﬁ\
,," DESMONTAGEM
oo i
|
10 Retirar o veio de saida.
4

11 Remover o conjunto émbolo-cremalheira e
retirar a chapa de encosto do ajustador da
cremalheira.

12 Remover a cavilha de seguranca do parafuso de
regulac3o do sem fim.

; 4
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DIRECCAO ASSISTIDA .
DESMONTAGEM

13 Com a chave macho de 31 mm no sentido

anti-horario retirar o parafuso de regulacio do
sem-fim.

14 Bater 20 de leve na ponta estriada do veio de
entrada para aliviar a gaiola de esferas. Remover

O conjunto gaiola de esferas/calha do ralamento.

15 Remover o conjunto veio de entrada/ sem fim/
/véivula.

16 Hetirar o freio e o retentor de dleo do compar-
timento dao veio de saida.

17 Retirar o freio, a anilha anti-extrusio e o retentor
de oleo do compartimento do veio de entrada.

cd e
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DIRECCAQ ASSISTIDA

INSPECCAQ DOS COMPONENTES

i

CARTER DE DIRECCAQ

1

Examinar os rolamentos ae zquihas do veio de
saida, e se nacessario retiré--5s com a ferramenta
apropriada.

Examinar o rolamento de aguthas do veio do
volante, e se necessério substitui-lo utilizando a
ferramenta apropriaca.

Examinar a superficie inter:cr do ciiinaro, que
ndo deve mostrar descaste rem riscos.
Examinar a suoerficie inter - da vaivuia, Sue
ndo deve Mostrar aesgaste ~=m risCos.

<\

821

-

CONJUNTO DO VEIO DE SAIDA

10

11

m

xaminar se o rolete Ndo zorssenta r:scos tem
a.

—

a
olg

cxaminar O parafuso de reguiscdo e 0 seu Traio
retentor.

Examinar a foiga do parafuso ge reguiacso. que
deve ser inferior a 0,20 mm.

Examinar as superficies de rotamento.
Examinar Os dentes, verit:.c:~do Cue o c2$0asie
g

XCESSIVOS.

CONJUNTO VALVULA ./ SEM FIM

NOTA - Se as superficies c2 ~ofamento ou aigum
elemento estiverem danificzcos, ndo pogem sar
substituidos separadamente. 3era subsuiuico O
sem fim. Neste caso torna-s2 desnecessario o
exame da valvula.

Examinar as juntas circulares da valvula. que
nio gevem apresentar cortes, desgaste, nem
folga laterai.

Se se verificar desgaste de uma junta devem
substituir-se todas. Deve ter-se o cuidado ge
ndo danificar as caixas da vaivula ao reurar

as juntas.
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DIRECCAQ ASSISTIDA
INSPECCAO DOS COMPONENTES

12 Para montar aneis novos utilizar a ferramenta
aspecial LST 126, que consiste nas sequintes
partes:

Expansor de aneis

n

o

Colar compressor de aneis

3]

Compressor de aneis final NGO 1

Lubrificar todas as pecas com 6leo para
Oireccoes.

13 ~Aquecer as 5 juntas em dguz Muito quente ats
Que se tornem maiedvels. Sncaixar as juntas no
expansor de juntas com as maos, e monta-ias a
Sarur da mais proxima do rolamento.

TiITAr 0 Colar COMpPresser & Com cuidaao aliviar
2rramenta COmpressora @ voita dos anes da
vzivula e deixar arrefecer por uns MINUTOS antes
de remover a ferramenta.

16 Usando a ferramenta de expans3o, colocar os
restantes aners um de cada vez nas ranhuras,
moeidando com as dedos. £ imparante que sd
seja colocado um anel de cada vez no dilatador
enguanto a0 Mesmo 1eMPo os restantes podem
arrefecer em condicdes de expansdo, tornando
dificil colocar e apertar os aneis nas ranhuras.
Circular 0s anets com o coiar compressar e
comprimi-los durante aproximadamente 30 se-
gqundos. Em sequida. com cuidado, aliviar o
comoressor para os 4 aneis e deixar arrefecer
durante aproximagamente 3 MINULOS antes de
cuidadosamente retirar o coOmMoressor.




DIRECCAQ ASSISTIDA
INSPECCAQO DOS COMPONENTES

17 Examinar a superficie de rolamento, que ndo
deve ter fendas nem desgaste.

18 Examinar a ranhura do sem fim, que nio deve
ter desgaste nem sulcos.

18 Verificar a folga da unifo entre a camisa da
valvula e o veio do mator, que deve ser inferior
a0,12mm.

20 Um movimento de rotacfo do perno de ligagdo
da valvula ao sem fim é o0 admissivel.

21 Verificar a auséncia de folga dos pernos da
barra de torsdo entre o veio de entrada e o
sem fim.

22 O conjunto de valvula e sem fim deve ser
substituido se houver desgaste nos seguintes
locats:

a) Caminho de rolamento de esfaras
b} Sem fim
c) lLocador da vlvula

d) Cavidade das juntas e do rolamento de
esteras do veio de entrada.

23 Examinar as Caixas dos rolamentos de esferas.
que devem ser substituidas no caso de
apresentarem desgaste ou fendas, ou no caso
de se montar uma valvula nova.

1 27
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BOTAO DE CREMALHEIRA E SEU SUPORTE
REGULAVEL

24 Examinar se o botdo ndo tem fendas.

25 Verificar a auséncia de fendas no suporte
regulavel.

28 Verificar a elasticidade e o estado da mola do
Dotdo de cremalheira.

27 Verificar a auséncia de fendas ou desgaste nos
dentes do émbolo-cremalheira.

28 Verificar a auséncia de fendas ou desgaste na
superficie lisa do botio.

29 Rerirar a junta pidstica e a junia torica do
embola.

30 Examinar a auséncia de fendas no diametro
axterior do embola.

31 Cotecar uma nova junta tonca.
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DIRECCAO ASSISTIDA
INSPECCAQ DOS COMPONENTES

007

32 Para mantar uma nova junta pléstica, €é neces-
sario aquecer a junta em dgua quente prévia-
mente. Introduzir o émbolo invertido no seu
cilindro e deix4-lo arrefecer.

TAMPA DO VEIO DE SA[DA

33 Examinar o rolamento de agulhas e, se neces-
s&rio retird-lo sem danificar a tampa.

34 Montar um novo rolamento com uma ferramenta
indicada, voltando as inscricdes para o fado da
ferramenata.

35 Substiwir a junta torica.

36 Verificar a lubrificacdo do rolamento e a
limpeza do orificio de purga.

s
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DIRECCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

Durante as operacdes de montagem, deve ser
mantida a maior limpeza das pec¢as e das
ferramentas. As pecas devem ser lubrificadas
com aleo ATF ou petrbleo.

Se for feita a substituicio dos rolamentes de
aguihas do veio de saida, verificar que eles
ficam junto 2o chamfre que marca a sua posicdo
ideal.

2 Asinscricdes dos rolamentos devemn ser visiveis
ap0s a sua montagem no carter.

3 Ao colocar o conjunto valvula e sem fim {veio
de entradal. Coloque o veio de entrada no
carrer da caixa de direccdo.

PRS-




DIRECCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

4 Colocar a coroa de esferas e o seu apaio.

5 Substituir a junta térica da tampa, lubrifica-la,
e aperta-la com a chave macho de 31 mm até
Que as pecas figuem em Contacto.

6 Enrolar um fig macio no veio de entrada, e
depois com um dinamémeuo de mola e com o
parafuso de afinacdo pré-carregar o rolamento

para obter um momento de rotacdo de 0,69 Nm.

’Tﬁ:'i
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DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

COLOCACAQO DO VEIO DE SA[DA

7 Colocar o veio de saida no carter, em posi¢cdo de
linha recta com o sem fim do veio de entrada.

8 Colocar a tampa do veio de saida rodando o
parafuso de afinagdo no sentido anti-horaric até
que as pegas fiquem em cantacto. Colocar 3
parafusos na tampa e aperta-los com um
momento de 25 a 30 Nm.

[¢e)

Com uma chave hexagonal macho de 6 mm
apertar em sentido horario o parafuso de
afinacdo até que as pecas fiquem em coniacto.

10 imobilizar o parafuso de afinagdo com a chave e
zpertar a porca de bloqueamento com uma
chave de bocas de 19 mm, & méao.

11 Fixar provisériamente a alavanca, e aproximar
z sua porca de bloqueamento até que ndo haja
fclga entre a alavanca e o veio.

12 Rodar o veio de entrada uma volia em senudo
horario, e depois retornar a posicdo linha recta,

marcando o ponto de paragem do engrenamento.

13 Repertir a3 operacdo 12 no sentido anti-horario.




DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

14 Se a diferenca entre os 2 pontos de paragem for
superior a Y de volta, é necessario alterar a
espessura dos calcos situados sob a tampa do
tado do veio de entrada.

15 Neste caso aumentar o nGmero de calcos para
conducdo a direita, se 0 engrenamento comecar
mais rdpidamente numa ratacdo horaria do
veio de entrada. Caso contrario reduzir o
nimero de calcos. No caso de conducdo a
esquerda proceder de forma inversa.

O engrenamento sem folga deve ser no minimo
Va2 volta do veio de entrada para cada lado da
linha recta. Este resultado obrem-se actuando
no parafuso de requlacdo do veio de sz(da.

NOTA - Se necessdrio actuar como referido em 15
as instrucdes de 3 a3 13 devem ser repetidas.

16 Rétirar & porca da alavanca e em sequida a
alavanca.

17 Retirar os 3 parafusos da tampa do veio de saida
em pesicédo de linha recta e empurrar o veio de
salda.

18 Lubrificar a junta plastica do ambolo, e
introduzi-lo no cilindro com a parte taihada a
frente; deixar ficar a 37 mm da extremidade
do cilindro.

19 Monrtar e lubrificar a junta térica da tampa do
veio de'salda.
20 Lubrificar e monrar o veio de saida em posicdo

de linha recta (o orificio de purga da tampa deve
ficar do lado do veio de entrada).

21 Recolocar os 6 parafusos de fixacdo da tampa
do veto de saida, apertando-os alternadamente
a 25/30 Nm.

22 Apertar a contraporca do parafuso de afinacdo
com um momento de 70 a 90 Nm.

23 Montar e lubrificar a junta do suporte de
compressor da cremaiherra.

24 Maontar a moia com massa propria e depois o
compressor.




DIRECGCAO ASSISTIDA
MONTAGEM

25 Montar o conjunto compressor ajustivel no
carter, deixando-o 4 mm para fora.

26 Substituir a junta da tampa do cilindro e
lubrifica-la.

27 Colocar a tampa do cilindro frente ao carter,
posicionar o orificio de engate do arame junto
& abertura prevista no carter, empurrar 8 mio
para montar a tampa. |ntroduzir a extremidade
dobrada do arame no orificio de engate. Com
uma chave macho de 40 mm rodar a tampa no
sentido anti-hordrio para enrolar o arame no
rascado do carter até a sua extremidade. Esta
operacgdo é a inversa da operacdo de desmon-
tagem 3.

28 Agora montar a alavanca, a chapa-freio e a parca,
apertar paraeliminar a folgs da alavanca no veio,
e deixar a direccdo em posicdo linha recta.

29 Montar a ferramenta para controlar o bindrio no
veio de entrada, rodar o veio de entrada no
sentido hardrio e anti-horério e controlar a foiga
de engrenamento {ver 15).

30 Controlar o percurso angular da alavanca, que
para uma direccdo de conducgdo 3 esquerda é de
2 voltas da veio de entrada no sentido horario
e 1% de volta no sentido anti-horaria. Para uma
direcg3o de condugdo a direita os valores sdo
trocados.

31 Rertirar a alavanca.

32 Voltar & posigdo linha recta e aparafusar o
compressor da crematheira em sentido horario
até ao contacto das pecas.
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DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

33 Reter o ajustador do veio de saida, como em 10

e apertar a porca de seguranca entre 70 e
30 Nm.

34 Fixar o suporte ajustavel do compressor da
cremalheira, voltando a aparafusar o parafuso
de travamento nc sentido inverso o de 5.

35 Fixar o parafuso de regulacio do sem fim com
um trocge novao. Se for necessario, abrir um furo
novo de 4 mm no carter e através do parafuso
de regulacdo. Antes de furar o novo furo assegu-
rar-se de que ndo seja numa posigdo em que
partiria a broca.
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DIRECGCAQ ASSISTIDA

MONTAGEM

RETENTOR DO VEIO DE ENTRADA

36 Utilizar as duas ferramentas 3 e 4. Lubrificar o
novo retentor e colocéd-lo sobre o protector
codnico NG 3.

38

}

37 Colocar a parte inferior da ferramenta com o
retentor, com o l&bio deste para baixo sobre o
veio de entrada.

38 Colocar o cilindro de montagem NO 4 sobre o
protector NQ 3 e empurré-lo até ao fundo,
retirar as ferramentas.

38 Colocar a junta anti-extrusio e travar 0 Conjunta
com o arame.
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DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

COLOCAGCAO DO RETENTOR
DO VEIO DE SAIDA

40 Lubrificar a junta e a ferramenta protectora N9
5 e 58 e posicioné-las, com a junta do lado do

Carter, retirar o 58, colocar a junta e 0 5 no veio.

41 Utilizar a ferramenta N9 6 para empurrar a
junta até ao fundo do seu alojamento.

42 Colocar a anilha anti-extrus3o e travar o
conjunto com o freio. Em sequida montar a
junta anti-poeira.

43 Montar a ziavanca, uma chapa freio nova montada na alavanca, montar a porca e apertd-la com um binario de 170

a 180 Nm, dobrar definitivamente a chapa freio.

44 Montar a direccdo no veiculo, colocar as canalizac®es hidraulicas, encher o reservatorio de 6leo com oleo MOBIL
ATFE 220, colocar o motor em marcha verificando o nivel do 6leg, depois purgar a direccdo nos dois sentidos de
rotacdo ate ao fim do curso por vdrias vezes. Atestar o nfvel do dleo. Remontar a barra de ligacdo as rodas.




TRAVOES DE DISCO
INTRODUCCAO

Uil

— O escorregamento do estribo efectua-se por meio
de duas colunetas lubrificadas, cuja estanqueci-
dade assegura uma proteccio absoluta contra a

carrosdo.

— A manutencio é facilitada peiz desmonrtagem
radial dos patins, facilitada peia abertura, por
rotacdo do estribo, ndo necessitando nenhuma

ferramenta especial.

1 Estribo flutuante

2 Cilindro

3 Pistdo

4 Junta

5 Colunera

6 Gancho de travamento
7 Placa

8 Calcos esp. 13 mm, drea 2 x 40 cm?
9 Molas

10 Disco esp. 13 mm
11 Fole




DIRECCAQ ASSISTIDA

MONTAGEM

RETENTOR DO VEIO DE ENTRADA

36 Utilizar as duas ferramentas 3 e 4. Lubrificar o

novo retentor e colocd-lo sobre o protector
conico NQ 3,

37 Colocar a parte inferior da ferramenta com o
retentor, com o ldbio deste para baixo sohre o
veio de entrada.

38 Colocar o cilindro de montagem N© 4 sobre o
protector NQ 3 e empurra-lo até ao fundo,
retirar as ferramentas.

38 Colocar a junta anti-extrusio e travar o conjunto
Com 0 arame.




DIRECCAQ ASSISTIDA
MONTAGEM

l

47

COLOCACAO DO RETENTOR
DQ VEIO DE SADA

40 Lubrificar a junta e a ferramenta protectora NQ
5 e 58 e posiciona-las, com a junta do lado do
carter, retirar o 5B, colocar a junta e o 5 no veio.

41 Utilizar a ferramenta N© 6 para empurrar a
junta até ac fundo do seu alojamento.

42 Colocar a anilha anti-extrusio e travar o
conjunto com o freio. Em sequida montar a
junta anti-poeira.

loeoee,

2

43 Montar a alavanca, uma chapa freio nova montada na alavanca, montar a porca e aperta-la com um binario de 170

a 180 Nm, dobrar definitivamente & chapa freio.

44 Montar a direccdo no veiculo, colocar as canalizacdes hidrdulicas, encher o reservatorio de 6lea com 6leo MOBIL
ATF 220, colocar o motor em marcha verificando o n(vel do &leo, depois purgar a direccdo nos dois sentidos de
rotagdo até ao fim do curso por vdrias vezes. Atestar o nfvel do 6les. Remontar a barra de ligacdo as rodas.




TRAVOES DE DISCO
INTRODUCGAQ

R o k)

O escorregamento do estribo efectua-se por meio
de duas colunetas lubrificadas, cuja estanqueci-
dade assequra uma proteccdo absoluta contra a
Corrosdo.

A

A manutencdo é facilitade pela desmonrTagem
radial dos patins, facilitada peia abertura, por
rotacdo do estribo, ndo necessitando nenhuma
ferramenta especial.

O W m~N O ;o &~ W N~
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Estribo flutuante

Cilindro

Pistdo

Junta

Coluneta

Gancho de travamento

Placa

Calgos esp. 13 mm, drea 2x 40 cm?
Molas

Disco esp. 13 mm

Fole




TRAVOES DE DISCO
. _ OS CALCOS

— Os travGes por sisé ndo poderiam parar ou reduzir
a velocidade sem a utilizagc3o de um marterial de
friccdo em contacto directo com as partes rotativas.
Quando da concepcdo de um sisterna de travdes
sdo necessdrios muitos ensaios para determinar o
tipo de travdo e de calco a utilizar. Os coefici-
entes de atrito dos calgos dos travdes de tamoor
ou de disco situam-se entre 0,25 e 0,55 havendo
portanto grandes diferencas de uns para outros.

— A qualidade do revestimento escolhido faz parie :
integranie do sistema de travagem do veiculo.

M Quando se trava, os calcos sdo sujeitos a esforcos

4 . e a temperaturas elevadas, podendo esta atingir |
o 600 a 700°C. A principal qualidade dos calcos |
<L 0.8 seré porianto a de manter um nivel de atrito i
8‘ Curva 2 i constante independente da velocidade, da pressdo [
= : dz temperatura
= § /'\ i e { . i
. 0.4 Curva A ‘; i
L \ |
a 034 - \
Lt \ !
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TEMPERATURA EM °C

— A diminuicdo de eficacia com a temperatura de
um caico @ denominada "“fading”’ ou decresci:
mento, @ poda corresponder até uma perda quass
total ca travagem de um eixo.

— lIssc provoca por um lado uma travagem defi-
clente e por outro lado um desequilibrio do
sistema de travagem, 0 qUE aumenta o risco de
derrapagem.

— Os calcos de travdes de qualidade devern tampém
apresentar caracteristicas de resistencia ao
desgasie conveniente, ndo agressdo dos discos,
recuperacso racida apds molhagem e ndo
produzam ruido.

CALCO NOVO

(81



N, s:t(’:b%;

PN

TRAVOES DE DISCO
0 DISCO

Tl

A folga do disco deve ser a menor possivel,
particularmente no caso de tipo fixo.

O valor méximo permitido é indicado pelo
construtor. Podemos no entanto dar valores
médios a ndo ultrapassar:

- 0,1 mm para travdes do tipo fixo,

- 0,2 mm para travGes do tipo flutuante.

A folga controla-se com um comparador. Antes
de fazer a medida, assegurar-se que os rolamentos
da roda estdo correctamente apertados, nas duas
rodas do mesmo eixo:

Pode formar-se uma saliencia na circunferéncia
exterior do disco, padendo tornar-se incomoda
para desmontar ou montar as placas particular-
mente se houver um sistema anti-recuo. Utilizar
uma lima para a suprimir, aproveitando se
possivel o movimento do motor.

A superficie de travagem deve estar em bom
estado. No caso de estar riscada ou partida.
rectuificar até ao limite indicado pelo constiutor.
Se 0 construtor proibir esia operacdo, o disco
deve ser substituido.

Qualquer intervencdo num disco deve ser feita
igualmente no outro disco do mesmo eixo.

QUANDO SUBSTITUIR 0OS DISCOS DOS TRAVOES?

O disco dos travSes é uma pega de seguranga; a sua substiwicdo deve ser feita quando:

. i
1 O desgaste atingir 1/10 da sua espessura quando novo ng caso do disco simples, ou 1 mm em cada face de disco
ventilado. A espessura minima esta gravada na espessura de cada disca.

2 Como consequéncia de pancadas ou vibragdes na travagem se observa:

— Uma folga superior a 1/10 da espessura no comparador.
— Diferencas de espessura superiores a 1/100.

— Zonas de sobreaquecimento (azuladas).

— Riscos importantes.

— Fissuras devidas a chogues 1érmicos.

— Urna oxidacdo devida a uma imobilizacdo prolongado do veiculo.
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TRAVOES DE DISCO
MANUTENCAO E REPARACAQ

0603

O ESTRIBO

— A centragem do estribo é muito importante.
Nalguns vefculas ha calgos que permitem essa
centragem, fornecidos pelo construtor.

— O ou os émbolos devem escorregar correcta-
mente nos cilindros. Esta condicdo é indispen-
sdvel para obter uma ficil desmontagem dos
travdes. No caso de ¢ émbolo estar gripado ou
escorregar mal, utilizar para o lubrificar a
massa especial ref. 499881 (desde que o liquido
das travdes seja sintético).

— Efectuar as operacdes seguintes:

Limpar o estribo com um pincel, principal-
mente a volta do corpo docilindro.

Pressionar o émbolo.

Desmontar o cilindro do seu suparte.

Retirar o émbolo tendo o cuidado de usar
uma cunha de madeira para limitar a sua
sarda.

Calocar um pouco de massa especiai (figura).

Pressionar o émbolo, retirando o excesso de
massa que poderia passar para as placas.

Montar o cilindro depais de verificar que ele
esta em bom estado.

— Aconselhamos de uma maneira geral que se faca
esta opsracdo am todos os travies de disco do
veiculo aquando da 2a. ou 3a. substituicdes dos
calcos.

— Os calcos devem escarregar livremente no estribo.

Em cada substituicio, limpar as partes de apoio
com uma escova metalica ou com um pincel (fig.).
Comprimir o émbolo antes desta operacio.

— O despoeiramento deve ser feita com um pincel.

A RODAGEM

— Os cal¢os novos devem ser rodados, para se

adaptarem ao disco. E normal que as primeiras
travagens ndo tenham toda a eficacia que se
poderia esperar.

— Para fazer uma boa rodagem dos calcos bastara
travar moderadamente Nos prirmeiros kms.
Os travdes recuperardo progressivamente toda
a sua eficicia.
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TRAVOES DE DISCO
MANUTENGCAO E REPARACAOQ

A PARTE HIDRAULICA

— Desmontar o estribo. N3o separar o cilindro do

seu suporte. No caso de um travdo fixo nunca
separar as duas metades do estribo: dado que a
estanquecidade interna € assegurada por uma
junta, qualquer fuga a este nivel obriga a substi-
tuicao do estribo completo.

Desmontar o ou os cilindros e respectivas juntas
(travBes fixos). i

Nos travBes deslizantes, retirar 0 émbolo com ar
comprimido, intercalandc por precaucdo uma
cunha em madeira entre ¢ estribo e 0 embolo e
aplicando a pressdo progressivamente paraevitar
a projeccao brutal do émbolo (10 bars num
estribo com émbolos de & 48 mm correspondem

a uma forga de 180 DaN (180 kg) nos émbolosi.

Nos travdes fixos. segurar um dos embolos com
um grampo. Intercalar uma placa de madeira
entre o grampo e o outre ampolo (figura) e em
seguida retirar este COmM ar comprimido.

— Retrar a junta de estanquecidade com uma

ldmina de extremidade arredondada (figural.

Se o émbolo for reutilizdvei, voltar a monta-io
no citindro {sem a junta} afim de obrurar o
orificio e de poder desmonztar o segundo émbolo
da mesma maneira que 0 primeiro {se o émbolo
ndo for reutitizavel, limpa-io antes de voltar &
montar provisoriamente para a desmontagemi}.
O émbolo que foi montade em um dos cilindros
sern junta saird muito faciimente com um
alicate de orintar émbolos.

No caso de um estribo com comando mecanico
de travio de mio é necessario desaparafusar o
embolo. Se ele rodar “louco’’, retira-lo com ar
comprimido.




TRAVOES DE DISCO
A BOMBA DUPLA

1700

— Obrigatéria a separagdo do sisterna de travagem em dois circuitos independentes conduziu 3 generalizacdo das
bombas duplas.

— A vantagem desta formula é de conservar uma parte do sisterna de travagem se houver algum acidente na outra
parte.

— Estes aparelhos caracterizam-se por possuirem duas camaras hidradlicas que alimentam separadamente uma parte
do circuito de travagem. ¥
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TRAVOES DE DISCO o
O CILINDRQO PRINCIPAL

— QO funcionamento dos cilindros principais baseia-se no facto de cada émbolo possuir um reservatorio primario e um
reservatdrio secundario. Um separador (1) assegura a estanquecidade entre os dois circuitos. O parafuso batente {2}
limita o retorno do émboto secundario.

— O compritnento da mola (3) ligada a0 embelo pelo parafuso (4) é afinadoe de fabrica, sendo proibida a sua desmon-
tagemn.

fig. 1

-

£3
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TRAVOES DE DISCO
O CILINDRO PRINCIPAL

TRAVAGEM (fig. 2 e 3}

— A constante da mola do émbolo primdrio (3) é superior & da mola do émbolo secundario. Sob accio da haste
compressora, as émbolos avangam e fecham quase simultaneamente os dois orificios de dilatacdo. Em seguida,

a subida de pressdo é sensivelmente idéntica nos dois circuitos.

DESTRAVAGEM

s
Y

— Cessando o esforco no pedal, os dois émbolos retomam a sua posigdo inicial sob o efeito das molas de retorna.

fig. 3
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TRAVOES DE DISCO
O CILINDRO PRINCIPAL

OS CILINDROS PRINCIPAIS DUPLOS COM
ORIFICIO DE DILATACAO

— A posic3o dos émbolos é determinada pela

anilha batente pars 0 émbolo primario e por um
parafuso batente para o émbolo secundario.

Este parafusc deve ser retirado antes da desmon-
tagem dos émbolos. A junta entre a extremidade
e o corpo do émbalo deve ser substituida em
cada desmontagem, sendo a estanquecidade
corre o risco de ndo ser assegurada.

DESMONTAGEM

— Desmontar o parafuso batente, a anilhs de para-

gem e a anitha batente. Retirar o émbola
primario, o émbolo secundéario e a sua mola de
ar comprimido {pressdo maxima 3 bars),
dosaando o débito de ar para evitar uma saida
brutal do émbolo. Em nenhum caso bater no
corpo do cilindro principal para fazer sair o
émbolo (fig. 1). Limpar as pecgas com alcool
desnaturado e seca-las com ar comprimido.
Controlar o estado da superficie do cilindro,
Ggue deve estar perfeitamente lisa {caso contrério
substituir o cilindro principal).

REMONTAGEM

Mergulhar as pecas novas em tiquido de travoes.
Introduzir o émbolo secundario e a sua mola,
facilitar a montagem dos reservatorios com uma
lamina de extremidades arredondadas como
indicado atras.

Ajudar’a passagem do reservatério primério e do
reservatdrio secundario para os orificios de
alimentacdo e o orificio do parafuso blogueante
com uma haste cilindrica {@ 3 mm) em latdo
com extremidades arredondadas (fig. 2).

Introduzir da mesma maneira o émbolo primario,
montar a anilha batente e a anilha de paragem

Manter os dots embolas introduzidos 5 mm para
dentro do cilindro com a ajuda de uma haste,

e montar o parafuso batente com uma anilha
nova. Apertar em seguida a 1 DaN.
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TRAVCOES DE DISCO
O CILINDRO PRINCIPAL

i

Fig. 1

o
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CONSELHOS PRATICOS

A PURGA

- A purga de um circuito hidradlico equipado com
um cilindro principal de duplo circuito exige a
utilizagdo de um purgador.

— Defacto, a sua complexidade multiplica por dois
o numero de cavidades em que se alojam bolhas
de ar mintsculas muito dificeis de evacuar, o que
exige uma purga sob pressdo.

— Nocaso decircuito duplo sem indicador de queda

de pressdo e com um reservatario duplo, a purga
efectua-se de forma classica.

CASQOS PARTICULARES

!

O cilindro principal tem dois reservatorios
separados. Se n3o se possuiruma ligacdo Y (ref
Lockheed L5383095) (fig. 1), e dois tampdes,
& necessario comecar a purga pelo circuito
primario {do lado da haste de press3o).

— O circuito comporta um indicador de queda de
pressdo ‘by pass’’ com um parafuso de purga.
Purgar de forma classica nas quatro rcdas, fechar
os parafusos e terminar a purga pelo parafuso
de purga do [.C.P.

— Afim de permitir uma boa lavagem do cilindro
principal aconselha-se manter o pedal de travdo
para baixo duranie a purga.

A PRQTECCAQ

— A folga de protecgdo entre 2 haste de compressao
e o fundo do embolo ndo deve ultrapassar 1 mm,
equivalendo qualquer folga adicional a um curso
inatl.

— Nos veiculos ndo equipados com um servo-freio
do tipo Master-Vac, o controle da folga de
proteccdo é facil com um purgador BENDIX.
Sujeitar o circuito a uma pressdo (2 bars), sob o
efaito da pressdo ¢ dmbolo ancosta 1 anitha de
firm de curso. E entdo facil verificar o valor da
folga na haste de compressao (ndo ao nivel do
pedal). Reduzir a pressdo no circuito e voltar a
controfar a folga que deve ser a mesma (caso
contrario estar-se-ia a detectar um retorno
defeituoso).

— Uma folga de proteccdo demasiado grande pode
fazer com que o curso do pedal, portanto da
haste de compressao, ndo seja suficiente para
fazer subir a pressdo no circuitc secundario em
caso de falha do circuito primario.

— Naos veiculos equipados com um Master-Vac, a
folga de sequranca e afinada na fabrica, sendo
proibida qualquer intervencao.




TRAVOES DE DISCO
SERVO-FREIO

CONTROLE

O controle e a substituicdo do servo-freio sdo operacdes simples que ndo necessitam nenhuma ferramenta especial.
Com o motor parado, accionar vérias vezes o pedal QO travac para ‘consumir’’ a depressio do servo-freio e, eventual-
mente a reserva de véacuo. O pedal fica duro e em posicio elevada. Manter 0 pé sobre o pedal do travdo e colocar o
motor em marcha: o pedal deve descer lentamente. Para um veiculo com motar Diesel, se a bomba de vdcuo nio
debitar o suficiente em ralenti, colocar o pé sobre o pedal do travio acelerando o motor simultaneamente: entdo o

pedal deve descer.

NOTA - Se ¢ servo-freio estiver em bom estado de funcionamento, ao apoiar o pé no pedal do travdo ndo se deve
verificar nenhuma variacio no regime do mortor.




TRAVOES DE DISCO
SERVO-FREIO
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CASO DE UM MAU FUNCIONAMENTO

A principal causa de avaria vern de uma ma alimentagao em vazio do aparetho.

CONTROLE DA FONTE DE VACUO

— Desmontar puxando a vélvula de alimentacdo em vazio. Com o motor rodando devagar, apoiar o dedo na valvula.
Se se sentir uma aspiracdo consideravei, o servo-freio estd avariado. Proceder ent3o a troca.

— Para um Diesel, proceda & mesma operz¢do-mas acelerando o motor durante uns quinze sequndos. Se a2 depressdo
for muito fraca ou nula, procurar a causa como acima se indica, sem esquecer a bomba de vacuo que pode estar

defeituosa. Ao contrdrio se a depress2o parecer normal, mesmo assim é necessario verifica-la com um depressio-
metro — valor minimao 330 mm de mercdrio — porque a bomba de vidcuo pode debitar insuficientermente.

CAUSAS DE UMA DEPRESSAQ FRACA
— Se a valvula estiver colada, substitui-la (ref. B 324 828).
~ Se z valvula for retirada, recoloca-la no lugar.

— As causas possiveis sdo: tubos porosos, cortados, esmagados ou com entrada de ar por uma das extremidades.
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TRAVOES DE DISCO
SERVO-FREIO

ANOMALIAS

CAUSAS

REMEDIOS

O pedal fica "duro”’

Bomba de vacuo defeituosa

Gripagem do pedal

Acessérios gordurosos ou geiados

Servo-freio

—~ Verificar a tubagem de vacuo, as
valvulas e a bomba de vacuo.

— Lubrificar as articulages.
— Substituir 0s acessorios.

— Substituir o servo-freio.

O pedal esta “durc” e o regime do
motor muda no momenta da
travagem

Membrana do servo-freio furada

— Substituir o servo-freio.

O pedal fica “‘duro’’ de vez em
quando (veiculo com servo-freio
Hydrovac ou Master-Vac)

Valvuia colada ao seu apoio.
A formacgao de depressao no servo-
-freio é pertubada.

— Lubrificar a valvula com dleo
aspecial com silicone S1 200.

O pedal fica duro numa travagem
normal e d& a impressdo de subir
{veiculo com Hydrovac)

Vélvula anti-retorno detericrada

— Substitwir a valvula.

Baixa impartante do liquido no
reservatorio sem sinais de fuga
{veiculo com Hydrovac)

Junta de estanquecidade entre o
cilindro motor e o cilindro assistido
nao estanque.

Membrana do servo-freic dilatada
(retorno de gasclina no aparelho).

Viélvula de atmosfera do servo-ireio
n3o fecha.

— Substituir o servo-freio.
Afinar o motor (carburacdo).




TRAVOES DE DISCO
- ‘ INDICADOR DE QUEDA DE PRESSAOQ

{ } ~ O .C.P. permite detectar uma queda ou um
R desequilibrio de pressdo entre um dos dois
circuitos, e alertar o condutor que hi urma
anomalia de funcionamento do circuito de
travagem. Ele pode ser separado, adjunto au
mesmo incorporado no Circuito principal,

— Num corpo em ferro fundido, deslizam dois
émbolos munidos cada um de uma junta de
estanquecidade. Estes dois émbolos sdo
mantidos em equilibrio por duas molas. A
vela de |.C.P. enroscada no orificio central
comporta um contacto isolado da massa.
Esse contacto é ligado a um visor luminoso
{1.C.P.) no veiculo que esta ligado eléctri-
camente a massa (fig. 6}.

— Se a pressdo hidrallica for idéntica nos dois
circuitos os émbolos do LC.P estdo emequiiibrio
(fig. 5).

— Se por qualquer razdo houver um desequilibrio
de pressao de mais de 10 bars entre os dois
circuitos, o émbolo sobre o qual age a pressio
maior destiza e estabelece o contacto eléctrico
com o contacto da vela .C.P. (fig. B). Alampada

f: de testemunho acende no painel de bordo.

s

Se houver um desequilibrio de pressdo. 3 ldmpada
testemunho ndo acenderd sendo No Mamenio
de aplicacdo do travio, extinguindo-se auando
cessa a accdo sobre o pedal.

i
fi
o
!

— Uma diferenca de pressdc nos circuites pode ter
IR origem em:
11V - Sisterna de travagem defeituoso
s - Fuga de fluido nos travdes
- Necessidade de purga do circuito
- Mau funcionamento do cilindro principai.

i

CONTROLE DO INDICADOR DE QUEDA DE
PRESSAO

— O indicador funciona logo que haja diferencs de
oress3o entre os dois circuitos. Para controlar o
seu funcionamento, basta abrir um parafuso de
purga e accionar o pedal. A lampada testemnunha
no “‘tablier’” deve acender; se tal ndc acontecer
apos verificacdo do circuite hidrallico, ha um
mau contacto no |.C.P. que deve ser substituidao.

VERIFICACAO ELECTRICA

a} Desligar o fio de contacto e liga-io 3 massa.
A ldmpada testemunha deve acender-se. caso
contrario ha faltha no circuito elécrrico.

b} Se a ldmpada fica acesa mesmo que o fio esteja
desligado do {.C.P. e ndo esteja ligado & massa,
3 ha também falha no circuito eléctrico.
c) Se alampada testemunha acende com pouca

f intensidade permanentemente, o defeito e no
isolamento interior do 1.C.P. que deve ser
substtuido.
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TRAVOES DE DISCO
j TRAVOES TRASEIROS

HIDRAULICO CLASSICO COM MAXIL{}S FLUTUANTES
O travdo de tambor mais utilizado actualmente nos velculos |

geiros € o travio de maxilas flutuantes.
Ele é composto por uma placa em ch

apa embutida, na qual estd rebitado o ponto fixo em que se apoiam as maxilas.
Estas s80 seguras por molas: moia de fixac3o e mola de chamada. Pequenas pincas ou molas de fixacio mantém as
maxtlas encostadas & placa. Excéntricos permitem a afinacio das maxilas.

No sentido de marcha do veiculo encontra-se a maxila primaria ou comprimida, dado que 2 rotacdo do tambor tende
a pressiona-la contra o seu ponto de apoio. Oposta é a maxila secunddria ou tensa, dado que a rotacdo do tambor

tende a puxé-la para o interior. Na travagem a centragem das duas maxilas é automatica, deslizanda ambas as maxilas
Nos seus pontos de apoio.




TRAVOES DE DISCO
TRAVOES TRASEIROS
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CONSELHOS PRATICOS

LIMPEZA

Para aumentar a longevidade dos tambaores assim como para eliminar algumas causas de prisio do travdo, é necessério
remover a poeira do mecanismo antes de cada afinagdo das maxilas.

Esta operacdo deve ser efectuada todos cs 10.000 km pelo menos. Ela é particularmente Gtl hos veiculos com maxilas
rebitadas, pois a poeira acumulada nos orificios dos rebites produz importantes riscos no tambar.

RECT!FICAGCAO DO TAMBOR

Arectificagdo dos tambores é uma operzcio delicada que diminui a resisténcia 2o aquecimento e a resisténcia Mmecanica

. - , ' ~ . .- . . . ~ .
do tambor (risco de deformacdo ou de ructural. £ por 1s50 Que & Mecessario seguir escrupulosamente as indicacdes do
construtor no que diz respeito a possibilicade de rectificacdo e 4 cota maxima de reparacao. )

Cata méxima de reparac3o: 1 mm

SUBSTITUICAO DOS CALCOS

N& mudanca de calcos, é conveniente arredandar as extremidades dos czalcos no

: vos eliminando qualquer aresta viva e
melhorando a estabilidade do travdo, evitando efeitas de pris3o.
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TRAVOES DE DISCO
TRAVOES TRASEIROS

MOLAS DE RETORNO

Para fazer parar um veiculo de 1800 kg deslocando-se a 130 km/h com uma desaceleracio de 6 m/s* (o que g jd uma
travagem de urgéncia) os iravBes absorvem uma quahtidade de calor suficiente para elevar 3,5 litros de dgua de 15°C
a 100°C em menos de 6 sequndos. Isto dé-nos uma ideia das cargas térmicas suportadas pelos crgaos de travagem.
Mais ainda, dada a frequéncia dos golpes de travagem damo-nos conta do trabalho que devemn fornecer todos esses
orgdos e nomeadamente as molas e retorno. Estas molas ndo trabalham so durante a travagem hidradlica: quando o
travéo de mio estd actuado elas es130 sob tensdo. Durante as desmontagens ou remontagens etas s3o alongadas para
além do seu comprimento normal de trabalho. E fécil compreender que é necessario substituir as molas de retorno
das maxilas cada vez que os travGes forem desmontados. Molas em bom estado assequram um retorno normal do
liguido de travagem e por CONSeQUENCIa UM recuo instantaneo evitando aquecimento e desgaste anormal.

Mais ainda, ndo se devem utilizar quaisquer molas para qualquer travio.

As molas sdo fornecidas em coleccZo por eixo afim de assegurar uma taragem idéntica das molas do mesmo eixo.

PARTE HIDRAULICA

Cada vez que se desmontg 0 tampor, verificar a estanquecidade dos cilindros. Se houver fuga, é possivel repara-los
desde que apds limpeza com aicool o corpo nio apresentar nenhuma ranhura ou perfuracio. Se os pistons possuirem
uma reentrancia, verificar o seu estado. Quaiquer risco obriga a substituicio do piston. Na montagem desie Uipo de
piston, guiar a sua introducdc com uma lamina de ago de pontas arredondadas.

Deve ser utilizada massa para a lubrificacdo em funcionamento dos pistons ou dos cilindros. As partes exteriores &
reentrancia do piston n3o estdo em contacio cam o liquido. E portanto indispensavel lubrifica-las.




SUSPENSOQOES

— Desligar os olhais traseiros.

~ Descer lentamente o macaco de maneira a que o

eixo faga pivot nos brincoes e fique apoiado nas
rodas.

NOTA - A fotografia mostra o eixo sem rodas para
melhor se notar o posiciocnamentc das diversas pecas.

— Desligar os brincas e retirar o 2ixo complero.

DESMONTAGEM DE UMA MOQOLA

— Desmontar as meias abracadeiras das molas.




SUSPENSOQOES

— Suspens@es do tipo convencional de molas semi-
-elipticas, brincos e amortecedores telascopicos.

MONTAGEM

— O processo de montagem é idéntico ao da
desmontagem mas na ordem inversa.

Binarios de aperto:

Meias abracadeiras
Amortecedores ao chassis
Amoriecedor 3 mola
Brinco dianteiro ao chassis
Othal traseiro ao chassis
Barra estabilizadora

Barra direc¢do ao pendural

mkg

12.0
55
5.5

18.0

18,0
5.5
7,0

Lo




SUSPENSOES

DESMONTAGEM DE UM EIXO

— Levantar o veiculo no macaco e pousd-lo em dors—
. . N 1
suportes colocados nas longarinags awras do olhal
traseiro da mola.

— Desligar o veio de transmissdo do eixo dianteiro.

NOTA - Para facilitar o bom posicionamento na
montagem, marcar a cruzeta e a falange do
diferencial, antes de os desligar.

— Desligar o tubo flexivel do sisterna de wavagem.




o,

SUSPENSQOES

— Desligar a barra de direccdo do pendural.

— Desligar o apoio superior do amortecedor, da
longarina.

— Desapertar ambos os parafusos dos othais
traseiros das molas.

L
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RODAS E PNEUMATICOS
b
AFINACAC DA GEOMETRIA DA DIRECCAO
CONVERGENCIA —0° 40"
CAMBER — 1% 30°
CASTOR . - 3° 00"
3
KPI -~ 8° 307
Veiculo descarregado’
SR
N
BINARIO DE APERTO DAS PORCAS DAS RODAS: 12 mkag.
PNEUMATICOS
QUADRO DE PRESSOES DOS PNEUS A VERIFICAR E ADAPTAR SEGUNDO
AS UTILIZAGOES:
ESTRADA NORMAL -
N PRESSAO EM BARES (P.S.1)
> CARGA DIANTEIRA TRASEIRA
6,50 x 16 7.00 x 10 6,50 x 16 7.00x 16
2 Passageiros 1,75 (26) 1,75 (26) 1,75 (26) 1,75 (26)
6 Passageiros 1,85 (28) 1,75 (26] 1,85 (28) 1,75 {26)
8 Passageiros 2.00 {30) 1,85 (28) 2,25 (34) 2,15 (32}
250 kg 1.85 (28) 1,75 (26) 1.85 (28) 1,75 (26)
2 Passageiros + | S00 kg | 2.00 (30) 1,85 (28) 2,50 (36} 2.25 (34)
300 kg 2,15 {32) 2,00 {30) 3,15 (46) 2,80 {42)
— Para todo-o-terreno usar pressdes iguais em {odas as rodas.
) — Para conducdo em areia, baixar as pressoes para 1.00 bar (15 PS1).




~ RODAS E PNEUMATICOS
! .
(W
AFINACAQO DA GEOMETRIA DA DIRECCAQ
CONVERGENCIA —00
CAMBER — 0@
CASTOR ~-3°00
KPR ~130C% oY
Vericulo descarregado
ZINARIC DE AFERTO CAS PORCAS DAS RODAS: 12 mikg.
[ 1
ESTRADA NORMAL
PRESSAO EM BARES (P.S.1J
- !
“ CARGA 205 R 16
DIANTEIRA TRASEIRA
2 Passageiros 2% (3D 200 (30
6 Passageiros 220 (33 | 250 (38)
g Passageiras ‘ 2725  {34) 300 (45)
] ] 250 kg 2200 (23 2860 (3%
| 2 Fassageiros + | 500 kg 225 (34 3.15 (46 j
L 900 kg 232 (35 3.60 (54) 5
— Para 1cco-o-terreno usar presses iguais em todas as rodas. )
‘ — Para conducdc em areia, baix:;r as pressGes para 1.00 bar (15 PSH).
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SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

SEV MOTOROLA A 14/30 ref. 26851

PARIS-RHONE A 13 R 15

TENSAQ
POTENCIA
DEBITO A 14 v
VELOCIDADE CORRESPONDENTE
VELOCIDADE DE ROTACAQO MAXIMA
RESISTENCIA DO CIRCUITO INDUCTOR
RELACAQ DE TRANSMISSAQO
PARIS-RHONE
REGULADORES CORRESPONDENTES
DUCELLIER

SEV MOTOROLA PARIS-RHONE

14 Volts
500 Warts
35 Amperes
4000 r.p.m. méx.
15000 rp.m. | 12000rp.m.
4502203
1.9
AY B 21

83498 A

c .. : [ . . . .
« Estes dots reguladores sao do tipo vibrante e permutaveis entre si.
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SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

‘,m,,‘

DESMONTAGEM

- De;!igar a bateria.

— Desfazer as ligagGes sobre o alternador.

— Desmontar o perno de fixa¢io sobre o suporte
corredi¢a

— Desmontar o perno inferior.

— Desmontar o alternador.

— Desmontar o suporte sobce o bloco-cilindros.

MONTAGEM

— Verificar a folga entre o suporte e as duas
nervuras de fixac3o sobre o bloco de cilindros.
— Se a folga for superior a 1/10 mm, intercalar
anilhas espacadoras n? P.0. 5704.05 ou 570406.
— Fixar e ligar o alternador.

e

CORREIA

Marca: Gates
Tipo: Poliflex
Referéncia: 7M 1060
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SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

Fig. 2

Massa

CIRCUITO DE CARGA DA BATERIA

Antes de iniciar a desmontagem, verificar:
~ Tens3o e deterioracdo da correia.

- Ligagoes, massa no alternador, regulador, motor
de arranque, bateria e voltimetro.

VERIFICAR CARGA DO ALTERNADOR
Usar um volumeuo e um amperimetro
convencionais:

— Desapertar 3 ligacao massa 1 ou 2 volitas.

— Desligar o cabo {+] do alternador {4).

Com cabos novos ligar:

— Terminal (¢} do alternador ao amperimetro (#).

— O cabo {4} ac termunal (AMP} do amperimeuo.

— Ligar o voltimewo controle.

— Apertar a ligagao massa.

Ligar motor de arranque. Voltagem naa pode descer
abaixo de 8 volts, pots 1ss0 indica que a bateria esta
desgarregada, maus contactos, ou motor de
arranque defettuoso.

Acelerar o motor a 2000 r.p.m.

— Se a voltagem estiver abaixo de 13 volts, deve
haver um equivalente de aprox. 30-35 amperes
(se a bateria es1d carregada, pode ser necessario
ligar muitos acessorios eléctricos para obter esta
fiqural.

— A partir de 13 volts o reqgulador devia comegar a
operar.

A voltagemn do alternador deve-se incluir entrs as
duas linhas na figura. Se exceder 13,4 volts,
substituir o requiagor.

Se & poténcia maxima do alternador se mantem
abaixo dos 30 amperes 3 2000 r.o.m. com uma
bateria meia carregada:

— O reguladoer deve ser substituido

- Qu o alternador tem que ser revisto, para verificar
os diodos.

NOTA - Conmcto quebrado num diodo causa uma
quebra de corrente na ordem dos 5 amperes.

Se um diodo faz curto-circuito a quebra é de 7.8
aproximadamente. O alternador tornar-se-ia
baruthento.




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

S.E.V. MOTOROLA TRIFASICO

DESMONTAGEM DO ALTERNADOR
- Desmontar 0 porla-escovas.

— Assinalar com um ta¢o o estator relativamente
aos carteres F. e T.

- Despasicionar os 4 parafusos de ligagio, as
porcas e as antlhas.

— Desacoplar por meio de um maco de plastico o
carter dianteiro do esw@tor.

DESMONTAGEM DO ESTATCOR DO CARTER
TRASEIRO

— Desmontar as duas porcas 2 dso bornes £ e
recuperar as anithas: recartilhadas, planas e
isolantes.

{

— Desmontar as duas porcas 1 dos bornes - e as

anithas recartilhadas.

— Rertirar o carter waseiro do estator.

— Recuperar os canhdes isolantes 3 dos bornes +
e as duas anithas isolantes 4.
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SISTEMA ELECTRICO

ALTERNADOR

Fig. 7

DESMONTAGEM DO CARTER DIANTEIRO

Indespensdvel sémente em caso de substitui¢io do
rolamento.

— Desapertar a porca da palia apertando esta no
torno calgado de mordentes macias.

— Desmontar a polia, o ventulador e a anitha
intermeédia.

— Desapertar os 3 parafusos da placa dianteira do
rolamento.

— Separar o rotor com o rolamento, da falange
.dianteira, batendo ligeiramente na extremidade
do veio.

DESMONTAGEM DOS ROLAMENTOS DO MOTOR

Por meio de um extractor do tipo FACOM U 35
extrair o rolamento dianteiro e recuperar a placa
de rolamento.

IS

Para o rolamento traseiro, interpor um cilindro de
8x 20 enwre 3 exwemidade do rotor e 0 extractor.

Fig 9




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

MONTAGEM DO CARTER TRASEIRO

— Montar duas anilhas isolantes 4 no porta-diodos.
positivo {marcas vermelhas) assim como os
casqutlhos 3.

— Colocar o carter traseiro sobre o estator.
— Moarar duas anithas isolantes 4 nos terminats do
porta-diodos positivo, duas anilhas de chapa,

duas anilhas recartlhadas, duas porcas e apertar.

— Montar duas anilhas recarulhadas e as porcas do
pocta-diodos negativo {marcas pretas).

G2

MONTAR O CONJUNTO CARTER DIANTEIRO
E TRASEIRO

— Colocar o rotor no carter waseiro.

— Fazer coincidir as marcas praticadas no estator
aquando da desmontagem.

— Montar os 4 pernos de fixagao dos dois carteres
e apertar.

— lntroduzir com precaucao o poria-escovas de
forma a n3o as deteriorar & encaixa-lo nas duas

guias de centragem S.

— Colocar a placa isolante e 0s cois parafusos.




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

PARIS-RHONE TRIFASICO

DESMONTAGEM DO ALTERNADOR

— Praticar um traco a fim de referenciar a posicio
do estator relativamente aos carteres.

— Retirar os 3 parafusos de fixac3o dos carteres.

— Utilizando um macgo de plastico descolar e separar
o carter dianteiro do estator.

DESMONTAGEM DO ESTATOR £ DOS PORTA-
-ESCOVAS

— Desmaartar as 3 porcas e as anilhas 2 que ligam o
estator acs terminars relal do poria-diodos
positivo.

— Retirar:

- 0 estator,

-3 escova negativa 1,

- 0 protector 3 do terminal da escova positiva e o
- porta-escovas.

NOTA - Se o casquilho isolante 5 sair facilmente do
seu alojamento, retird-lo e recuperar atanilha
1solante 4 situada entre o porta-diodos positivo e o
carter traseiro.
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SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

DESMONTAGEM DO CARTER DIANTEIRO

Indespensavel no caso de substituicio de uma das
pe¢as consttuintes.

— Retirar a porca, a anilha de freio, a polia, o
ventilador, a chaveta e o casquitho separador.

— Extrair o rotor do carter dianteiro utitizando um
extractor do tipo « FACOM U35».

DESMONTAGEM DOS ROLAMENTOS DO
ROTOR

1 — Rolamento dianteiro

— Retirar os quatro parafusos 1 da placa do
rolamento dianteiro.

— Extrair o rolamento.

"

%

2 — Rotamento traseiro

Utilizando um extractor, extrair o rolamento
taseiro interpondo um segmento cilindrico de
me i com as dimensoes Bx 20, entre a2 extremtdade
do%r e do extractor.




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

VERIFICACAO DO ROTOR

Sequir 0 mesmo processo usado para o S.E.V. MOTORO LA trifdsico.

VERIFICACAQ DO ESTATOR

Seguir 0 mesmo processo usado para 0 S.E.V. MOTOR QLA trifésico.

IZS

VERIFICACAO DAS ESCOVAS

— Veificar se as escovas desfizam livremente nos
respectlivos supartes.

— Substituir as escovas no caso de o seu
comprimento ser inferior a 10 mm.




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

CONTROLO DO ISOLAMENTQO DOS TERMINAIS
RELAI

Alavanca do MICROBAN na posicdo «sonden.
— Aplicar a pinga sobre o porta-diodos positivo.

- Apilicar o estilete sucessivamente sobre cada
termuinal.

N3o se deverd manifestar qualiquer iluminacio, caso
contrario, procurar 38 causa do isolamento deficiente.

contrario o isofamento do terminat tera de ser
examinado.

CONTRQOLO DO ISOLAMENTO DO PORTA-
-DI0ODOS POSITIVO

Alavanca do MICROBAN na posicio «sondey.

— Aplicar a pinca sobre o carter waseiro.

—~ Aplicar o estulete sobre o porta-diodos positivo.

Nio se deverd manifestar qualquer luminacao, caso
contrario, procurar a causa do sotamento deficiente.

VERIFICACAQ DOS DIODOS
- Desligar os diodos dos trés terminais relai.
Alavanca do MICROBAN na posicao «sonden.

— Aplicar a pin¢a sobre o porta-diodos e o estilete
sobre a extremidade do dicdo.

— Em saguida inverter 2 ligacdo.

S6 numa das posicdes se devera manifestar
tluminacao.

— lluminag¢3o nas duas posicoes: diodo em curto-
-CIfCUHLO.

— lluminagdo nula: diodo interrompido.

— Controlar sucessivamente e pelo mesmo processo
1odaos os restantes diodos.

NQTA - No caso de um dos diodaos positivos estar
deteriorado, substituir obrigatoriamente o porta-
-diodos completo. Se o diodo deteriorado for
negativo substituir o carter traseiro.




SISTEMA ELECTRICO
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A

SUBSTITUICAO DO VEDANTE DO CARTER
TRASEIRO

— Extrair o vedante.

— Limpar cuidadosamente a sede.

— Desobstruir o furo de descompressao.

— Lubrificar as sedes do veio do rotor e do vedante.

- Montar um vedante novo devidamente oleado.

v L




SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

Fig. 41

REMONTAGEM DO ALTERNADOR

ApOs as pecas estarem limpas e controladas
proceder a remontagem pela ordem prescrita.

MONTAGEM DO ROLAMENTO TRASEIRO

-- Montar o rolamento traseiro novo utilizando uma
prensa e um twbo com o O tnterior de 12 mm.

— O tubo deverd apoiar-se unicamente sobre a pista
interior do rolamento.

Fig. 42

Flg_ 43

MONTAGEM DO ROLAMENTO DIANTEIRO
— introduzir o rolamento novo no carter dianteiro.

— Montar a placa do rolamento e 0os QuUatro
parafusos.

MONTAGEM DO CARTER DIANTEIRO

— Utitizando um wbo de O interior de 17 mm e
uma prensa, montar 0 carter dianteiro no veio do

rotor.

— O tubc deverd apoiar-se unicamente sobre a pisia
. intecior do rolamento.

— Montar no veio do rotor:
- a anilha separadora,
- a chave1a,
- o ventilador,
- a polia,
- a anilha de {reio e a porca.

— Apertar com o binario de 4 m.kg.
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SISTEMA ELECTRICO
ALTERNADOR

Fig. 4§
TOOL 0.1201
i
o
R \‘k___‘
30 .
Fig. 46
Fig. a7
|

MONTAGEM DO ESTATOR NO CARTER
TRASEIRO

— Colocar a escova negativa no carter traseiro.
— Ligar cada diodo ao terminal relai mais proximo.

— Fazer coincidir as marcas praticadas aquando da
desmontagem.

— Ligar as tres saidas do estator aos trés terminais
relai.

— Colocar as anithas recaruihadas e as porcas.

— Apertar as porcas tendo o cuidado de orientar os
fios pars a periferia do carter.

MONTAGEM DO CARTER TRASEIRO AO
DIANTEIRO

— Com um arame de a¢go de O 15 mm, construir a
ferraments tlustrada ao lado (N9 0.1201), a qual
tem por finalidade posicionar as escovas.

— Introduzir a ferramenta 0.1207 nos dois orificios
d o carter traseiro.
d
— Empurrar sucessivamente cada uma das escovas a
fim de permitir 3 introdugao da ferramenta 0.1201.

— Colocar o carter dianteiro na vertical.

— Colocar 0 carter traseiro sobre o rolamento
respectivo (fazer coincidir as marcas praticadas
no estator e carter), assegurando-se de que as
escovas nao ficam enjambradas sobre o colector.

— Retirar a ferramenta 0.1201.

— Montar e apertar os rés parafusos de unido dos
carteres munidos das respectivas antlhas.




SISTEMA ELECTRICO
MOTOR DE ARRANQUE

DESCRICAO

Comando electro-mecanico por solenotde.

Tipo: Ducellier 6081
Paris-Rhone D BE 57

O exterior: 85 mm

— Motor em-série com 4 polos (2 escovas positivas

e 2 escovas massa).

— Induzida montado em anéis auto-tubrificantes.

— Comando directo do interruptor.

— Fixagdo:

- Falange com 3 ou 4 perfuracoes

- Patilha antivibratéria no lado do colector.

— Trav3o de induzido no lado do colector {contraria
uma possivel subida de rotactes do induzido antes
da engrenagem, e possibilita uma paragem rapida
da roda dentada quando © motor € desligado).

DUCELLIER PARIS-RHONE
BATERIA 12 V 50 AH 55 AH
GRUPO MOVEL A 1000 r.p.m. 0.5 m.kg 0.5 m.kg
INTENSIDADE ABSORVIDA 260 A 220 A
GRUPQ 8LOCADO 1 m.kg 1,3 m.kg
INTENSIDADE ABSORVIDA 400 A 400 A
VE LOCIDADE EM VAZIO 7500 r.p.m. sup. a 5000 r.p.m.
INTENSIDADE ABSORVIDA 12 A inf.a 50 A
POTENCIA MAXIMA 1oy 1oy
INTENSIDADE ABSORVIDA 290 A 200 A
NUMERQ DE DENTES DO CARRETO 9 g

Foaay, S

3}

VERIFICACAQ

Quando de uma revisdo verificar:

- o es@do dos rolamentos 1,

— 0 eswdo e o deslizamento das escovas 2, &
substitui-las se o comprimento for inferiora 8mm,

— 0 estado da superficie e a possivel ovalizacao do

colector 3, (0,05 mm maxi

— fresar a mica entre-laminas

0.5 mm,

mol,

e aprofunda-las de

— lubrificar as estrias 4 do bendix antes da

montagem.
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MOTOR DE ARRANQUE

fig. 52

82

66 5

105

FERRAMENTA A UTILIZAR
Esta ferramenta ¢ para realizar na oficina.

-~ Calibre de afinacao para motor de arranque
DUCELLIER,

AFINAGCOES DUCELLIER

1 — Bendix
— Recuo do carreto 1:cota 66,5 mm.

— Juntar ou suprimir as anilhas 3 colocadas atras do
separador 2.

— Curso do carreto = cot 82 mm.

— Apertar ou desapertar a porca batente 4 e montar
0 Uogo.

Para estas duas afinacOes utilizar o calibre.

2 — Solenotide

— Esta afinac3o tem por fim suprimic a folgz
tongitudinal do bendix na posicdo de repouso.

— Desmontar o tampao 5.
— Desapertar completamente a porca de afinacio 6.

— Reapertar essa porca progressivamente at2 3
eliminagdo completa da folga fongitudinal do
bendix.

— Desapertar de um quarto de volia.

— Remontar 0 tampao.

Y
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MOTOR DE ARRANQUE

rene e d

003

AT

PARIS-RHONE

Folga enue o batente dianteiro e o carreto do
bendix em posicio de funcionamenta.

— Colocar o contactor sob tensdo reduzida (10 V)
entre os dots pequenos bornos de maneira que o
bendix vd a posicio de funcionamento sem
enuar em rotacio.

—~ Emepurrar 0 induzido e o bendix para tas
recuperando as folgas.

— Verificar a folga entre o carreto e o batente
dianteiro: 1 a 2 mm.

— Corrigir se necessario agindo sobre a chapa 7 de
comando da forquitha 8 apos ter comprimido a
anilha de apoioc 8 da mola retractl do embolo 10.

NOTA - Nao deixar o solenoide sob tensao mais que
alguns segundos para evitar a deterioracdo dos
enrolamentos.

LS




SISTEMA ELECTRICO
VELAS DE PRE-AQUECIMENTO

Fig. 55

TIPO: BOSH KE/GSA/10/1 10,5V

tncidontes de tuncionamento

Arra'nque dificit

mente
Impassibiidade
de aumentar de
britho

T
Motor T Resistenaa ‘ Velas
Funcionamento Encarnado escuro
normal ou amarelo claro 80AS
Arranque lacil Tempo 40s.
Funcionamento Nag avermeiha oul Resisténcia de
possivel avermetha débd-{ uma {ou varias)

vela interromprda

Funcionamento
mpossive!
Arranque probie-
matico

Torna-se incan-
descente com ris-
co de quetmar

Circuito  de  ali-

mentacao ou
velas em curo-
-cifcuito

VERIFICACAO

A — Vela interrompida

- Desconectar a barra.

— Ligar uma lampada piloto em série sobre a vela.

— Se a lampada se ilumina, a vela estd boa.

— Se a ldmpada fica apagada a vela esta defeituosa.

~ Controlar a vela seguinte.

B8 — Vela em curto-circuito

— Desmontar cada vela separadamente.

— Ligar uma vela aos bornes de uma fonte dc
corrente de 10 V aproximadamente {cinco
elementos de uma bateria de 12 V), uma pinca
sobre 0 corpo da vela, outra pinga sobre o borne.

— Se o carv3o aquece, a vela esta boa.

— Proceder ao controle das velas seguintes.




SISTEMA ELECTRICO
BATERIA

Fg. 57

Com o nfvel de electrolito acima das placas (10 mm
aproximadamente), por meio de um controlador de
bateria ligue em paralelo, sucessivamente, cada um

dos elementos.

I — A agulha deve indicar 3 zona normal do
controlador, sendo a8 bateria deverd ser

carregada.

2 — O controlador deve ser mantido sobre o
efemento um minimo de 15 segundos, a queda

de tensao deve ser sensiveimente a mesma em
todos os elementos.

Se ela é muito mais répida sobre um ou dois dos
elementos, estes estdo interrompidos ou em curto-
-circuito e a bateria devera ser substituida.

alb.
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PESO ESPECIFICO DO ELECTROLITO A 15°C

Peso especifico em kg Graus Baume
.01 10
1.04 5,59
1.20 240
1.24 289
1.25 29°
1,26 30°
1,31 34°

Se a densidade

for inferior 3 279 Baumae, aconselha-

-se fazer carregar a bateria.

e



.Wm.k
Ll

{

&3

SISTEMA ELECTRICO

BATERIA

BN

Ceraboa il s e

LIMPEZA E PROTECCAQO DOS BORNES

— O exterior da bateria deve ser mantido seco e

limpo. No caso em que um escoamento de acido

se tenha produzido, lavar com uma sofucdo de
agua e de detergente usual.

— Os bornes devem ser lavados com 3agua tépida.

— Avivar com escova de arame 0s contactos dos
bornes e dos terminais.

— Lubrificar com massa.

N{VEL DO ELECTROLITO

Manter o nivel do electurélito 10 mm acima das
placas por adicdo de 3gua destilada: jamats por
adicdo de acido.

CARGA

— Uma bateria deve ser sempre carregada
lecntamente a 1/10 ou 1/20 da sua capacidade.

— Se a densidade é inferior a 26 ou 27° Baumé,
uma carga rapida a forte corrente podera ser
realizada.

— No entanto desde que a densidade atinja 28°

baumé e carga a forte corrente é nociva porque:

o rendimento da carga diminut logo que a
iensac sobe, '

-a perda de dgua pels electrolise @ elevada,

-2 libertacdo de gases no seio das Matérias acuvas
e intenss e causa a desagregacdo dessas materias.

— Uma densidade de 31 a 32° Baumé a 15°C
constante durante duas horas, corresponde 3
carga completa.




SISTEMA ELECTRICO
CLIMATIZADOR
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- SISTEMA ELECTRICO
CLIMATIZADOR

DESMONTAGEM
— Desmontar o carter de ventila¢3o e para isso:

— Desligar:

- o fio de alimentcado do motor {1) ao
interruptor {2) sobre o quadro de instrumentos.

Fi. 61

- o fic de massa do motor (3).

— Retirar as quatro porcas de fixacdo do carter e
desmoentd-lo.




SISTEMA ELECTRICO
’ : CLIMATIZADOR

— Reurar as duas chapas (1) que sustentam o
. suporte do motor (2).

— Desmontar a turbina desapertando o parafuso de
cabeca Allen (3).

Fig. 63

v 1

— Reurar o i os (4) do carier.

— Sacar 0 M2IOr COM sy sUPOrie.
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SISTEMA ELECTRICO
CLIMATIZADOR

Fig. 65

— Desapertar os trés parafusos de fixacdo do motor
a0 supofie.

— Retirar os amortecedores de borracha de
suspensao do motor.

g 63

MONTAGEM

— Operar peia ordem inversa da desmontagam,
respeitando 2 ordem das anithas e dos
amortecedores de borracha de suspens3o do
maotor.
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Fig. 67

SISTEMA ELECTRICO
CLIMATIZADOR

— Esgortar o circuito de arrefecimento.

— Desligar os tubos de alimentac3do do radiador do
climatizador.

— Desapertar 0 tampdo de purga do radiador.

— Desmontar o carter de ventilacao {ver
desmontagem e mont@gem do motor)

— Desmontar a placa suporte de radiador do
climatizador.

— Separar o radiador da placa desapertando as duas
porcas de fixacao.

MONTAGEM

— Proceder pela ordem inversa da desmontagem
assegurando-se da estanguecidade por meio de
uMma nova junta. d

-

N
— Refazer o pleno do circuito de arrefecimento e
purgar O sistema.
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SISTEMA ELECTRICO
CLIMATIZADOR

DESARMAR O MOTOR

— Desapertar os dots parafusos de reunido do
conjunto (atengao, os dois parafusos ndo sdo de
igual comprimento, servindo um deles a fixacio

do motor sobre o suporte}.

Fig. 68

Fig. 69

~ Retirar o frevo {11 e a anilha {2).

— Sacar a chumaceira traseira, 3 Carcsca e O
induzido 1endo atencdo & anilha de afinagao (3).

ARMAR O MQOTOR

— Operar peta ordem inversa da desmontagem
respeitando as posicdes dos elementos do

conjunio
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SISTEMA ELECTRICO

CLIMATIZADOR

Jalle
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Fig. 70
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SUBSTITUICAQ DAS ESCOVAS

— Desligar a mola {1] de mantenimento das escovas.

— Dessoldar o suporte de escovas em (2} e reura-lo.

—-Soldar um aovo suporte de escovas 30 mesmo
ponto, colocd-lo sobre o suparte (3) e ligar a
mola.

SUBSTITUICAO DOS CASQUILHOS

— Se os casquilhos auto-lubrificados estdo
desgastados, como N30 s3o separdveis da

chumaceira, torna-se necessario substituir
o conjunto.

-
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SISTEMA ELECTRICO

Fig. 71

I — PAINEL DE INSTRUMENTOS

2 — CAIXA DE FUSIVEIS £ REGULADOR

FUSIVEL | AMPERES CIRCUITOS PROTEGIDOS

Tablier {mandmetros),

A 5 indicador coimatagem, relay
de circuito dos piscas, stop
e luzes de marcha atras.

8 8 Minimos.

c 8 Buzina,
Motor do limpa para-brisas,

D 16 climatizador e iluminacio
interior.

E 8 Circuito piscas (direito).

F 8 Circuita piscas (esquerdol.

G 8 RESERVA

H 16 RESERVA




SISTEMA ELECTRICO

Fig. 73

3 — CONJUNTO LUIMPA-PARA-BRISAS

L~

4 — CONJUNTO DE LAMPADAS
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MANUTENCAO E LUBRIFICACAO

REVISAD A — 1000 KM OU 20 HORAS

Reapertar — Parafusos da cabeca do motor . . e
— Veio dos balancins. . ...
— Tubagem de alimentacdo . .. .. ... .o e
—Tubagem de 3QUa . . ... ... ...
— Tubagem dos 1ravdes .. . ..
— Suportes dO MOLOT. . . . .
— Fixacdo dabombade injecCao. . .. .. L
~ injectores roscados ... .. ... g e
—injectores de Falange. . . .. . e
— Ligagio das velas de pré-aQueCIMEentO . . .. . . .. ... . e
— Colector de admissdo . . . . .. e
— ColeCtor de esCape. . . . .
— Suporte de fixacdo co escape ao bloco e respectiva falange . . ... .. ... oL oL L
— Parafusos GO CarTr. . . .. . . .
— Suparte do alternador © .
— Suporte de afinacdo Co alternador. . .. . . e
— Fixacdo ao chassis dz caixa de direCCAO . . 1. .. oo
— Pendural da caixa de GireCCaO . . . .. L
— Rotulas da direCCa0 . . . . . e
— Barra estabilizadora . . ..
— Falanges dos ve1os de [ranSmMUSSE30 o ... oo v vttt e
— Cubos desembratadores das rodas . .. .. . .
— Porcas das rodas ...t
— Bombites dos tambores dos ravles . . . ...
— Tampas dos diferencais . ... ..
— Placas das bracadeiras Gas molas da SUSPeNS30 . . . . .. . ...
— Fixacdo dos amoOriecelOres . . . oL e e e
— Aliviar os parafusos dos brincos das molas e re-apertd-los com a suspens3o em C€arga. . . . . .
— Fechaduras e dobradicas de pOrIaS .. . . . . e
— Suporte da roda e rBserva . ... e e e

— Terminais eléctricos de bateria, motor de arranque e alternador

Afinar — Viélvulas
— Ralenti
i — L { verifi e n 3
Vecificar/ Tensdo das correias e verificar estado de conservagao

estanquecidade — Mortor
- Caixa de velocidades
~ Caixa de transferénciz
— Diferenciais
— Carxa de direccéo
— Circuto hidraulico g2 1ravBes {tubagens, flexiveis, bombites, terminais, etc)
- Tubagem de alimenizciv *
— Tubagem de arrefecimznio do motor
— Tubagem do aquecim2nio

Verificar ~ Alinhamento do cabo ¢2 comando ds embratagem
— Foiga da embraiagem
— Altura do pedal da emibraiagem
- Regime de carga do alternador
— Folga da catxa de direccao
— Estado e pressdo dos pneus
— Bom funcionamento dos orgdos de iluminac3o e sinalizacio
- Folga dos cubos das rodas
— Verificar afinacao dos travoes

Efectuar — Drenagem e purga do d=pdsito ¢ filtro de combustivel
~ Alinhamento da geometria da direczdo
— Focagem de farons

~ Sxperiencid em osiraca

mkg
7.00+0.25
4.00-550
1.50 - 3.00

2.00-2.50
4.00-5.00
1.50 - 2.00
8.00 -9.00
2.00 - 2.50
3.00-4.00
2.00-250
2.00-2.50
2.50e4.00
1.75

5.00-6.00
1.50 - 2.50
5.00

7.00
5.50-6.00
5.00

5.00 - 5.00
12.00 - 12,50
2.00-2.50
4.00-5.50

|




MANUTENGCAQ E LUBRI FICAGCAO

{ REVISAO A

ESTACAO DE SERVICO

Substituir — Oteo Go motor
— Etemento do filtro do éleo
, — Elemento do filtro de combustivel
— Oleo da caixa de velocdades
— Oleo ¢a caixa de transferéncia
- Oleo dos diferenciais

Verificar — Bombaz de vacuo
os niveis — Radizdor
— Bareriz
— Lava-vidros
— Caixa de direccao
— Travoes

J Lubrtficar — Veio dos pedais
v — Veio cas alavancas das reductoras
— Rortules da direcgado
— Balancim e forquitha da embraiagem
— Veigs ¢2 transmissao
— Cabos de ernbraiagem e acelerador

d

~

ITA 1 -Paraveiculos equipadas com guincho mecanico ou eiéctrico e/ou overdrive, verificar niveis de Oleo e iubrificar.

OTA 2 - Pelo menos uma vez por ano, o sistema de refrigera¢zo do motor deve ser totalmente drenado, hmpo e re-
-atestado com uma mistura de dgua e anti-conazlante.

NOTA 3 - Efectuar anualmente a renovacio do dieo do circuito dos travies.
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MANUTENCAO E LUBRIFICACAQ

REVISAO B — 5000 KM OU 100 HORAS
5 .15 .25 -35 - 45 - 55 - 65 475.000 KM

Verificar — Fechaduras e dobradigas das portas
o aperto — Fixagdo ao chassis da caixa de direcgao
— Pendural da caixa da direcgao
— Placas das bracadeiras das moias da suspensao
— Cubos desembraiadores das rodas
— Porcas das rodas
— Barra estabilizadora
— Falanges dos veios de transmissdo

Verificar — Motor
estanquectdade — Caixa de velocidades
— Caixa de transferéncia
"~ Diferenciais
— Caixa de direcgdo
— Circuito hidraulico de travoes (tubagem, bombites, etc.)
— Tubagem de arrefecimento
~ Tubagem de alimentacao
— Tubagem do aquecimento

Verificar — Cablagem geral de org3os eléctricos
Estado e pressao dos pneus
~— Estado e tensdo das correias

!

Efectuar — Purga e drenagem do filtro de combustivel e depdsito
— Limpeza do elemento de filtro do ar
— Experiéncia em estrada




MANUTENCAO E LUBRI FICACAO

(L0

REVISAO 8

ESTACAO DE SERVICO

Substituir — Oteo do motor
— Elemento do fiitro de cieo

Verificar — Caixa de velocidades
Os niveis — Caixa de transferéncia
— Diferenciais
— Caixa de direcgao
— Radiador
— Bateria
- Travoes
— Reservziorio do lava-vidros

Lubrificar — Orgaos mecinicos

v
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MANUTENCAO E LUBRIFICACAQ

REVISAO C — 10.000 KM OU 200 HORAS
10 - 30 - 50 - 70 - 90.000 KM

Verificar — Dispositivos de alimentacio e injecgio
0 aperto — Suportes do alternador e motor de arranque
— Fixacio ao chassis da caixa de direc¢ao
— Pendural da caixa de direcgao
— Placas das bracadeiras das molas da suspensao
— Cubos desembraiadores das rodas
— Parcas das rodas
— Barra estabilizadora
— Falanges dos veios de transmiss3o
— Fechaduras e dobradicas das portas

Afinar — Vdlvulas
— Ralenti
— TravGes com desmontagem
— Folga da embraiagem e altura do pedal

Verificar — Motor
estanquecidade — Caixa de velocidades
— Caixa de transferencia
— Diferenciats
— Caixa de direccao
— Circuito hidraulico de travoes {tubagem, bombites, etc)
— Tubagem de arrefecimento
— Tubagem de alimentacao
— Tubagem do agquecimento

Verificar — Estado dos cabos de acelerador e embraiagem
— Estado e tensdo das correias
— Velzas de pré-aquecimento
— Funcionamenta daos orgaos de iluminacdo e sinalizagao
— Folga dos cubos das rodas
— £s5tado e pressao dos pneus
— Folga da caixa de direccéo

fectuar — Purga e drenagem do fittro de combustivel e depdsito
— Limpeza do filtro do ar
— .
— Experiéncia em estrada




MANUTENCAO E LUBRIFICACAO
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REVISAO C

ESTACAO DE SERVICO

Substituir~ —(leo do motor '

— Elemento do filtro de 6leo

— Oleo da caixa de velocidades

— (leo da caixa de transferéncia

— Oleo do diferencial dianteiro em casos de pouca utilizaczo {aos 30.000 km}

Verificar — Diferenciais

os niveis — Caixa de direcgao
~ Radiador
— Bateriza
- Travoes

— Reservatério do lava-vidros

Lubrificar ~ Qrgaos mecanicos

v L
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MANUTENCAO E LUBRIFICAGAO

REVISAQO D — 20.000 KM QU 400 HORAS

¢

20 - 40 - 60 - 80 - 100.000 KM

%

Verificar — Dispositivo de alimentacio e injecgao
0 aperto ~ Suportes do alternador e motor de arranque
— Fechaduras e dobradigas das portas
— Fixacdo .ao chassis da caixa da direcgao
- Pendural da caixa de direcgdo
— Placas das bracadeiras das molas da suspens3o
— Cubos desembratadores das rodas
- Porcas das rodas
— Barra estabilizadora
— Falanges dos veios de transmissao

¢

Afinar - Valivulas
— Ralenu
. — Travdes com desmontagem
"— Folga da embraiagem

Verificar — Motor
estanquecidade — Caixa de velocidades
— Caixa de transferéncia
- Diferenciais
— Caixa de direccdo
— Circuito de travdes (tubagem, bombites, etc.]
— Tubagem de arrefecimento
— Tubagem de alimentacao
- Tubagem do agquecimento

Verificar — indicador de £olmatagern do filtro de ar
— Velas de pré-aquecimento
— Estado dos cabos de acelerador e embraiagem
— Estado e tensdo das correias
_ Funcionamento dos orgaos de iluminacao e sinalizagso
— Folga da caixa de direc¢ao
— Estado e pressdo dos pneus

Efectuar — Purga e drenagem do filtro de combustivel e depdsito
— Limpeza e substituicao se necessario do elemento do filtro do ar

— Experiéncia na estrada




MANUTENGCAO E LUBRIFICAGAO

REVISAQ D

ESTACAQ DE SERVICO

. . %
Substituir — Oleo do motor

— Elemento do filtro de dleo
— Elemento do filtro de combustivel

— Oleo da caixa de velocidades
— Ofeo da caixa de transferéncia
— Oleo do diferencial traseiro

— Oleo do diferencial dianteiro (caso exista utilizagio) R

Verificar — Radiador
os nivets — Bateria
— Lava-vidros
— Bomba de vdcuo
— Travoes
Lubrificar ~ Orgzos mecanicos

P
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MANUTENCAO E LUBRIFICACAQ

LUBRIFICANTES E CAPACIDADES

-
PECA CAPACIDADE MARCA TiPO
MOTOR 5 litros MOBIL DELVAC 1230
CAIXA DE VELOCIDADES 2,35 litros MOBIL HD - 80 W30
CAIXA DE TRANSFERENCIA 2 liros MOBIL HD - 80 W90
CAIXA DE DIRECCAOQ 0.3 lizes MOBIL HD .- 80 Wa0
CIRCUITO DE TRAVAGEM 0,6 litros LOCKHEED HD - 55
DIFERENCIAL DIANTEIRO 1-15liwes MOBIL HD - 80 W3Q
DIFERENCIAL TRASEIRO 1,5 - 2 litros MOBIL HD - 80 W90
CIRCUITO ARREFECIMENTO 10 tirros
TANQUE DE COMBUSTIVEL 67 litros

PRECAUCOES NO INVERNO

— NO PRINCIPIO do tempo mais frio, despejar e lavar o.sistema de refrigeracdo e depois voltar a encher com mistura
anti-congelante.

— NO FIM do periodo frio, despejar e lavar o circuito e voltar a encher com dgua sem mistura.

NUNCA despejar dgua fria num motor quente mesmo com ele ainda a trabalhar.

PROTECCIXO INTERIOR DOS MOTQORES PARADOS DURANTE UM LONGO PERIODO

Esta proteccio com uma validade maxima de 4 meses, é obtida da seguinte maneira:

— Aquecer 0 motor até 3 sua temperatura de funcionamento { > 70°C).

— Despejar tomlmente o carter.

— Encher o carter com éleo de protecgio {«ESSO motor project N© 5» por exemnplo}.

— Aquecer de novo o motor até & sua temperatura ideal.

~— Parar o motor e despejar pela abertura das velas de pré-aquecimento 3 a 5 ¢z de bleo protector para dentro de cada

cilindro.
i

— Antes de instalar de novo as velas de pré-aquecimento, faga rodar o motor {com o motor de arranque) durante
15 segundos.

— Despejar 0 dlec: €le pode ser usado para proteger outre motor.
— Afixar um cartaz no motor dizendo "SEM OLEQ™

Se 0 motor vai estar parado mais de 4 meses, é necessario para proteger também o equipamento de injecgac que
pode ser feito da sequinte maneira:

~— Despejar o tanque de gasdleo.

— Encher o @anque com uns litros do produto recomendado pelo constructor do motor (SHELL LUB-202 B ou
203 B): este produto céd boa proteccio durante € meses.

~ Ao pbr o motwr 3 wabalhar a sequir a0 periodo de armazznagem, & combustdo deste produto dars ocigem 2

: - ~ e ( { I
gma emissdo d2 fUmC Que desabarecerd atsim Guie o MoOr cometar a oorsumir combustivel puro,
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IDENTIFICACAQO DE AVARIAS

FUMOS

Negro

Forte teorem fuligem, grande insuficiéncia de ar, combustao incompleta.

Cinzento

Baixo teor em fufigem, percentagem de ar insuficiente.

Cinzento-azulado

Carburante vaporizado, ndo queimado.

Azul

Lubrificante queimado.

Branco

Vapor de agua condensado por efeito duma baixa Iemperaturéﬂambieme ou do motor..




IDENTIFICACAQ DE AVARIAS

N

EMISSAQO DE FUMOS EM MARCHA

Injector defeituoso

N

NEGROS

Bomba de injeccao
desreqgulada

Calagem da bomba

Mutio oteo ‘ AZUIS

Junta de cabeca

Catagem da bomba

Admissao de ar dificultada

Capelas de admissao
sujas

Desenvolvimento insuf.
do avango

Desgaste

pUSS—

Motor muito frio

W




IDENTIFICAGCAO DE AVARIAS

N

PANES DE ARRANQUE COM EMISSAQ DE
FUMO

Admissao de ar )‘V
cbstruida I

Injectores defeituosos

Falta de compressao
%

=

[ moToR ‘
NAO ARRANCA
} Filtro

.

‘ FUMO NEGRO

Ponadas de
valvulas

{

{‘ Tubutadura J

( Desgaste geral J

! Calagem da bomba

w 1

: //\\

MOTOR

¢ NAO ARRANCA
, FUMO BRANCO
\

\
\

{ Junta de cabega




IDENTIFICACAO DE AVARIAS

[
N

PANES DE ARRANQUE SEM EMISSAO
DE FUMO

Filtro ou canalizacao

Gasoleo gelado .
obstruidos

Heservatorio vazio

3 €

Entrada de arna
} tubagem
A\

/ moToR
Estanquecidade racors | NAO ARRANCA
twbos injeccao \ E
_ L NAO FUMA

Bomba de injec¢3o nao
debita

Reservaiorio
sem entrada de ar

. — /
’ Vélvulas de injeccdo Bomba de injecgac
( blocadas desferrada
j Sem Comando de paragem
~ l pre-aquecimento - blocado em «stopw
T
Ver motior

Bateria descarregaca

} de arranque

\ I3
/ MOTOR
: - !/ ARRANQUE
Oleo muito grosso NAO RODA \ Mau contacto

ou
RODA MAL

Motor gripado Agua num cilindro

(o

Sper

-
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IDENTIFICACAO DE AVARIAS

FALTA DE POTENCIA

Admissao de ar
dificultada

Calagem da bomba

Segmentos colados

Injector defeituoso

FALTA \
DEPOTENCIA
MOTOR

Bomba de injecgao

|

Estanquecidade
de valvulas

Filtro de gasoleo
obstruido

H

S

Tubos de injecgao
estrangulados por
aperto exc.® de racords 5




o , IDENTIFICACAO DE AVARIAS

INSTABIUDADES DE REGIME

Entrada de ar
"o Batente de ralent:
circuito de admissao desrequiada
MAU

ALENTI

Estanquecidade
dos
twubos de injeccao

Bomba de injeccio
defeituosa

Bomba de injecgao
defeituosa

Filtro de gasdleo
{ obstruido

SBAIXADE
REGIME

Mota retracul .
‘ / MOTOR Bomba de injecgao

acelerador panida \ EMBALA defeituosa
\




IDENTIFICAGCAQ DE AVARIAS

Desaperto da linha

de drvore Vln;ecror gripado Calagemn de bomba
t
! Peca partida Vela pr({e(;izti_z;a;:xmento
-
! Gasoleo carregado Calagem
| dear da distribuicao
| .
Culbutores Corpo estranho Colector de fugas
desapertados aum cilindro _ entupido
ou desafinados d
|
! ) *1 Portada de vaivula
1 Junta de cabega
B 5\/

ASS0BIO
{ SOPRO

Fuga porumavela

Fuga porum

porta-injector




IDENTIFICACAO DE AVARIAS

AVARIAS DA RESISTENCIA VISOR

Visor queimado

Mau contacto

! VISOR NAO
‘-‘E INCANDESCE

Nar

Coatactor
detertorado

T

Bateria descarregada

4 velas fendidas

Zalagem da bomba
2 180°

TN

/ {
’/ VISOR \\
. INCANDESCE

DEBIL !

7

Mau contacio

Resisténcia duma vela
interromptda

N
.

/\ o
VISOR

( INCANDESCE
CeDO

Circuito eléctrico
em Curto-circuiio 4

Velas
em curto-circutlo




IDENTIFICACAO DE AVARIAS

DEFEITOS CONSTATADOS EM INJECTORES

DEFEITOS CONSTATADCS

CAUSAS

CORRECCAO

Jacto desviado e jactos par
sitas

a-

~ Deposito de carvdo ao nivel do orificio.

- Sede do corpo nscada.
- Agutha em mau estado.

s

- Lavar com tricloreto e
uma espatula de madeira.
- Substutuir injector.

Falta de estanquecidade

- Corpo estranho entre asede do corpo e a agutha.

- Limpar
- Substituir o injector.

- Sede do corpo deformada.

Agulhz gripada ou em via de

gripagem.

— aperto excessivo do
corpo sobre a sede.
— falange do injector

muirto aperiada.
- junta de cobre n3o

3} agulha com lragos de
gripagemunlo ao cone

D} agulha com tragos de
gripagemnaregiso me- substituida.
dizna -~ aperto excessivo da
falange.

- aperto excessivg da
porca de sede sobre
O corpo do injector.

— junta de cobre nao
substituida.

c} agulha com tragos de
gripagem na regiao su-
perior.

Agla no gasdteo

{1) Nestes 4 casos substituir o injector. Apero do
chapau: 3 mkg.

— Binario de apeto da falange:

1,5 m.kg{1).

- Substituir 2 junta 2 cada in-

tervencao.

— Binario de aperto da falange:
1.5 m.kg( 1.

— Binario de aperto da porca de
sede: 6 a 8 m.kg {(chave
8.0111 AZ).

~ Substituir @ junt@ a cada in-

tervengao {1).

T .
- Esgotar e lavar o circuito de

alimentagao (1).

Retorno de fuga opera-se rapi-

damente

~ Mg estanquecidade entre 3 portada superior do
corpo e a portada do porta-injector.
A - Corpoestranho entre as faces de apoio
8 - Defetto de superficie

- Limpar.
- Substlituir o injector 2 0 poria-
injector.

Ponta de agulha azulada

Tairer

tor COorroia

- Ma caiagerﬁ da bomba de injecgao

- Substtuir injector e refazer a
calagem da bomba.

TCAade do ConRn e e

OGRUTA Cu iz namento Jo o molor myido

Ueolicar o termosiaie




IDENTIFICAGCAQO DE AVARIAS

INCIDENTE DE FUNCIONAMENTO BOMBA DE INJECCAO

]' DEFEITOS CONSTATADOS

CAUSAS

CORRECCAO

! tor sem poténcia

Ralant motor muito elevado

Velocidade maxima muito
elevada

Falta de aceleracao

Motor fuma

Motor naoc arranca

bhlihd

- Ma alimentagao

— Calagem de bomba deficiente

- Ma pulverizacao ou desafericao dos

injectores
Desenvolvimento
avango automatico
Débitos mutto fracos

[

i

—~ Batente de ralenti desregulada

f

Valvuia modeladora emperrada
Regulador desafinado

i

~ Batente de velocidade maxima des-

regulada

— Distribuidor de debito emperrado

' Regulador de bomba blocado.

i

- Ma alimentagao

Pistao de bomba gripado

— Ruptura mola pistao de bomba
Distribuidor de debito duro

- Bomba de alimentagao gripacda

|

|

— £ntrada de arna ahimentagao
- Ma alimentagéo i
—~ Ma calagem de bomba

~ M3 pulverizagao ou desaiercao dos

injeclores
- Desenvolvimento
avango aulomatico
~ Debitos muito altos
- A sobrecarganao é eliminada

- fFalta de pré-aquecimento
- falta de alimentacgao

insuficiente do L

3
|
l
.‘
|
|
/

insuficiente do?
C

- Verificar o cartucho filtrante e as canali-
zagoes

— Refazer a catagem

- Vertficar, limpar e regular os injectores

~ Confiar 3 bomba a um agente Bosch

— Regular 2 batente e 0 comando de ralenti
acelerado

- Confiar 3 bomba a um agente Bosch

~ Confiar a bomba a um agente Bosch

— Venficar o cartucho filtrante e as canaliza-
coes

— Confiara bomba aum agente Bosch

ar 2 agua do reservatorio, das canal-

- u
zcoes e do filtro

g
730
— Verificar 3 junta e as tubagens
— Verdicar o cartucho filtrante
— Reiazer acalagem
— Vedaiicar, hmpar e regular os injectores

oniiar abomba aum agente Bosch

— Verificar: as velas de pre-agquecimento

— Assequrar-se da presenga de gasoleo no
reservaiorno

— Vecdficar o cartucho filtrante e as canaliza-
goes




BINARIOS DE APERTO

Il

8LOCO DO MOTOR

— Parafusos das tampas das chumMaCeIras ... .. ...t im i A
— Parafusos e porcas das tampas dC INSPECTI0 . . . .. oot
— Bujon de esvaziamento de 3gua. . . .. ...l ie
— Parafusos de fixacdo da bomba de alimentacdo ou placa de obturagdo . . ... .. ..

— Parafusos de fixac3o do tubo de respiragdodacambota.. ... .. ... ... ..
— Fixacdo do apoio fronwal no bloco cilindros. .. .. ... ..o o
— Fixa¢do do apoio de borracha no apoio fronw@l .. .. .. ... . L L
~ Aperto dos pernos das @Wmpas de iNsPecfd0 « o . oottt it e

TODAS AS PECAS MOVEIS

~Porcas das bilelas. . . ... ...
— Parafuso de fixacao da polie da cambota {Loctite) .. . S
— Porca de fixagdo da polie da camborta {Loctitel. .. ... .. e
— Parafusos de fixacdo do volante motor. .. . ... ...
— Parafusos de fixacdo do volante motor:4.90-4.94. . ... .. . L L.
— Parafusos de fixacdo de embraiagem. . . .. ... ..o o

LUBRIFICACAO

— Parafuso de stopdabombade Olea. ... ... .. L
— Porca de travBes do parafuso de STOP - - oo v e i
— Tampao dabombade Gle0 .. . . .. .. e
- Parafusos de fixacdo da tampa da bombadedleo. .. ... ... ... . ... ... ...
— Parafusos @ pOrcas G0 Carter . . . . . . it e e
—BUJB0 Ao OlBO . . . .
— Tubo que guia a vareta do OI8O . . . . ottt ot et e e
— Parafusos de fixacdo do tubo de Oleo para a rampa dos culbutores. ... ... ... ...
— Parafusos de fixacdo do tubo de Oleo para o rolamentoda bomba . . ........ . ..
— Parafusos do filvode dleo ... ... ... .. ... e e e e
—Tampdo do filtrode dleo . . . .. . ..
— Porca de ago fixando patilha ao interruptor de pressdo. .. ..o .. oL
— Entrada de 610 00 WUrbOCOMDressOr . . .. oot e e
— Saida de Ole0 N0 TUrDOCOMPIesSOr . oo vttt e et e e

REFRIGERACAQ.

— Parafusos de fixacdo da bomba de QUa . . ...ttt e
—Porcade travdo na polieda bombadedgua. . ... ... ... ...
— Porca de fixagdo na polie da bombade dgua. ... .. ... ..o
—Porca do veio do rolamento . . . . . i
— FIXagdo do rolamento. - . . ..ot
— Porcade travio doveio da ventoinha . .. ...
—Porca do veio da ventoinha. . . . . oo
— Parafuso do cubo da ventoinha. . .. e

CABECA DO MQOTOR

— Parafusos de fixacso da cabece com injectores dz fs!ange ........... P

— Parafusos de fixagio das placas A2 ODTIUFACED . .o oo oot
~Parafusos de fixacdo da placa retentora . ... ... e
— Tampao no local do ralenti aClerado - . . o vo oo e
— Aperto dos pernes da rampa dos culbutores .. ...
— Aperto dos pernes para bracadeicas de INJECTOMSS . . . ... . .o ii
~ Parafusos de fixac2o da cabeca com injectores de rosca XDP 490 ... .. ... ..
~ Parafusos de fixacio da cabeca com injectores de rosca XD2P - XD2PS. . ... ..
— Parafusos de fixac3o da cabega com injectoresderosca XD3 . ... .. ... ... ...

COLECTORES

— Parafusos de fixac3o no colector de esCape. . .. ..o
— Parafusos de fixacdo no colector de admissdo. ... ..o .
— Aperio dos pernos no CoIeCtor de 8SCaDe . . ... .. .o e

Dametro mkg
da rosca {rintmol
14 x 2,00 10,00
6 x 1,00 0.50
12x 1,50 2,00
8x1,25 1,50
6 x 1,00 0,50
8 x 1,25 1,50
8x 1,25 1,50
6 x 1,00 0,35
10 x 1,00 5.25
14 x 1,50 2,00 +74°
23x 1,50 20.00
10 x 1,50 6.50
11 x 1,50 7,50
7 x 1,00 1.25
10x 1,50 2.00
10x 1,50 3,00
36 x 1,50 8,00
6 x 1,00 0,50
7 x 1,00 0,75
16/18 x 1,50 2.50
14 x 1,50 2,00
8x 1,25 1,50
8x 1,25 1.50
8x 1,25 2,00
8x 1,25 1,50
4x 0,75 0,06
8x 125 1.50
8 x 1,25 1.50
7 x 1,00 0,75
14 x 1,50 7.00
14 x¢1,50 3,00
12 x 1,50 3.00
8x 1,25 1.50
14 x 1,50 7.00
14 x 1,50 3.00
6x 1,00 0,50
11x 1,50 6.50
7 x 1,00 0,75
7x 1,00 1.00
22 x 1,50 4,00
10 x 1,50 0,75
8 x 1,25 0,50
11 x 1,50 6,00
i1 x 1,50 7.00 £0.25
! 11 x 1,50 8,00
8x 1,25 2,00
8x 1,25 2,00
10 x 1,50 0.75




BINARIOS DE APERTO

AL

DISTRIBUICAQ

— Paratusos e pernos de fixagdo da tampa de distribuicao ... . ... ... ...
— Parafusos de fixacdo do rolamento de encosto da arvorede cames. . ... . ... ...
— Fixacdo da bucha excéntrica da corrente . .. ... ... .... \' ..................
— Fixagao da roda dentada no rolamento da bomba de m;eccfao (BOSCHY. .. ... ...
— Fixacdo da roda dentada na bomba de injecgdo {ROTO- DIESEL) .............
— Parafusos de fixagdo do cubo estriado (distribuicao por corr\ente) .............
— Fixac¢do do esticador de corrente . . ... ... . ... .. ...... |
— Fixacdodocalgosuporte .. ... ... ... e e s
— Parafusos do conjunto de culbutores . ................. e
— Parafuso de orientagdo do veio dos culbutores . . ... ... ... F
— Porcas de fixagdo dos suportes do veio de culbutores. .. .. .. [ T
— Porcas de fixagio dos suportes extremos do veio de culbutores: (veio longo). . . . . .
— Porcas de fixagio da tampa dos culbutores. .. . ... ... ... .

BOMBA DE INJECCAQ ~ INJECTORES

Fixacdo do suporte da bomba de injecCio. . . . . . .o e
- Fixag3o da bomba de injeccio (BOSCH) .. ... .. ... o oo
— Fixagdo do suporte waseiro da bomba (BOSCH). .. ... e
— Fixacdo do suporte traseiro da bomba ac bloco (BOSCHL ... .. .. e

— Fixagdo da bomba de injecgio (ROTO-DIESEL) . ... e

— Fixagdo do suporte traseiro da bomba (ROTO-DIESEL) ... .. ...
— Entrada e saida de combustivel (tubasde 1atdo) . .. ... .. ... ... ..
— Entrada e saida de combustivel (tubos de polyamide). . ... .. ... ... ... ...
— FixXagdo do INJeCIOr NO POMTa-INJECTON . .o o\t ot e e e e e e e
— Parafuso de ventilagdo da bomba de injecgdo (ROTO-DIESEL) ... .. .. ... ...
— Fixacdo dos wbos de injecgdo (ERMETO) .. ... . . . e
— Fixacdo dos wbos de injeccio (GUIDO). . . 0
— Fixacao dos injectores (GUIDO). . ... 0
g —~':i><a¢50dasbra<;adeirasdos Lubosdein’ec\,a'o

- F:‘xaca'o do tubo de retorno de combustivel (fatZo). .. .. ... . ... ...
- Fixagao do tubo de retorno de combustivel (polyamide) ... ... ... ... ... ... ..
“ixagdo do afinador de tensSo do cabo. .. . . .
"iXac¢2o da bragadeira do cabo de ralenti acelerado .. ...
- Parafusos de fixagdo da bacia do filtro de combustivel .. ... .. .. ... .. ... ..

BOMBA DE VACUO
— rrxa(;ao dz polie. . . ... .. .

“V°'OdOD'VOtﬂab0mbadeVaCuO
— ~1xacao da catha de tens3o da Correia. . . . . .

SISTEMA ELECTRICO

= FIX3GA0 DO SUPOrTe. L.
i— Fixacdo da catha de tensio na correia.
‘-“’XaCEOdasvelasdnpreaquec»mamo

i

Fixacdao do ermocontacto na cabesa do MOTOT o oo
— Termoccntacto. ... ... ... e

Fixagdo do termocontacto no radiador. . e
Parafusos de fixacio do alternador N0 SEU SUPOCIS oo v oo oo

!

|

o

&

Diameto mkg
da rosca {MINtMO)
7 x 1,00 0.75
8x 1,728 1.50
8 x 1,25 2.50
6 x 1,00 0.50
2,20
12 x 1,50 6,00
6 x 1,00 0.50
7 x 1,00 0,75
7 x 1,00 1,25
6 x 1,00 0,50
10 x 1,50 4,00
8 x 1,25 1,75
7 x 1,00 0.15
8x 1,25 1.50
Bx1,25 1,50
10 x 1,50 2,00
8 x 1,25 1,50
7 x 1,00 0,75
10 x 1,50 2,00
8x 1,25 1,50
8x 1,25 1,50
12 x 1,50 3.00
12 x 1,50 1,50
6,00
0,40
14 x 1,50 2,00
14 x 1,50 2,50
12 x 1,50 1,50
4 x 0,70 0,30
8x 1,25 1,50
24 x 2.00 9.00
8 x 1,00 2,50
8 x 1,00 1.00
6 x 1,000 0,50
5x 0,80 0.40
0,50
5 x 1,00 0.50
8x 1,25 1,50
8 x 1,25 1,50 -
8x 1,25 1,50
8x 1,25 1,50
18 x 1,50 4,00
14 x 1,25 3.00
18 x 1,50 3.50
14 x 1,25 1.50
22 x 1,50 2,50
10 x 1,50 5,00
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& MARCA DE LUBRIFICANTES UTILIZADA -

PLANO DE LUBRIFICACAO GERAL

ORGAO MECANICO

TIPO

DESIGNACAO COMERCIAL

ESPECIFICACAO /

DO LUBRIFICANTE INDICE DE VISCOSIDADE
ATMOSFERICO
MOTOR GALAXIA 2000 15W40
TURBO
INTERCOOLER
UuGO TRANSOIL HP 80W90
CAIXA DE ,
VELOCIDADES ISA TRANSOIL HP 80W390
PEUGEOT GALAXIA 2000 15W40
el
P/CARRETOS TRANSOIL HP 80W90
CAIXA DE
TRANSFERENCIA )
| P/CORRENTES GALAXIA 2000 15W40
|
|
NAQO ASSISTIDA TRANSQOIL HP 80W3a0
DIRECCAO |
ASSISTIDA ! ATF DEXRON 1] SAE J311
, NTEI HP 80W90
EIXOS DIANTEIRO | TRANSOIL
DIFERENCIAIS
TRASEIRO LS 80 CIADITIVO AUTOBLOCANTE
TRAVOES TODO SISTEMA TRAVIA 4 DOT 4
CUBOS DIANTEIROS sADONIAC™ MASSA LUBRIFICANTE
LUBRIFICAGAO GERAL ADONIAC™ MASSA LUBRIFICANTE

¥ Pode ser utilizada outro tipo de massa lubrificante a base de Lilio

3

”ﬂ?&s-mnn MOCAR / UMM

julhe de 1382

g




FERRAMENTAS ESPECIAIS
MOTOR

RO
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cofre ¢ fornecigo com:

— Chave adapravel de § faces m:2ho de 5 mm s3ra aiinacao da bombz Sosch

— Chave para rodar 2 camborts | )

— Comparador

— Esquadro suporie Ferramenta de calagem ds
— Apalpador bomba Roto-Dieset

Gancho de imobilizac3o de iclca
— Parafuso recartilhado de fix:

— Parafuse de fivacio do comz:i-:dor
— Zxwraclor ¢ocarreloe do Cus
- Apalpador d2 conto morto

ty
[
v
%
o
o
Cu
)
t)
!
o
Q
9]
o
(e
u
w
o]
@
A
B

. A ; Ferramenta ge cafagem d:
— ouDOrie ge tomoarador

. ol do ; { “omba Bosch

— Hases de comparador

- Gancho dz imotitizacdo de 12 23 {5omba 25:a Dresel moror XOP 4 20:

81205 — Comparador sem orelha de ¢ 2030

Os varios compartimentos vazi0s s30 cars materials de injeccdo P CAZe
e Silto,
E — I¥1r3CtOor para valve 33 e r2asper:
{Rzf Bosch 08/9.673 952 I59)
2 — Chave para raccord sun2n00 da canoca hidrauhica da boemba de iajeccdo Pr/CACA

93]

W

a2l

iRef. Bosch 08/9.582 253 5068

— Testador Jaeger 87845 icoiceado ra comparumenio amovive! das ferramentas para bompa Roo Oiesell

0109 — Chave para aperto cos raccords de tubos de injecsdo §os equipamentos PM/CACA
0110 GY — Conjunio de comparsaor compieendendo: G1 =~ suporie G2 — embutidor

0111 AZ — CThave para as pores: 22 50 de o 2ctores P o Bosch

Nty o T e 3s sasrer ALt R R E TR R

E

1
.
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|
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FERRAMENTAS ESPECIAIS

MOTOR
i‘
T — -
LG S N
T i
& N
[ >y
i
i
|
R

T
/5,

.

Lo B8
Y

NS P 0. 876081
8.0110 V
Cofre para motores

Compreendendo:

A — Mandril de moniagem da tranca vedane ga
chumaceira T.

BZ — Aparelho de montagem das juntas laterais da
chumaceira T

CZ — Um jogode laminas de substitui¢do Diesel.

D~ Barra espessora de 0,5 mm para corte regular
das juntas laterais.

E -~ tmbuudor de garras para controlz do esforgo
de rotagio da cambota.

Dois parafusos de fixacso das camisas.

m
|

GY — Conjunto de comparador compreencenda:
G1 —suporte

G2 —embuudor

H  — Suporie de comparador.
S
| 8.0108
| Chave para cabegas de motor diesel.
\\ \w (A utilizar com uma chave ginamomemics)
I
N

8.0114

Guias de cabeca para motores Diesel {2 pecas)
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FERRAMENTAS ESPECIAIS
MOTOR

FEQ101 — Ferramenta para extrair motores.

e g o v o .
e G st L L 34 3 4 b bt

ot

Sy oo Y i

P R A A 3 T et e -

o /N )

8.1503 — Mandmetro e vacudmewro

— lndicador de pressdo (A).
— Tubo flexive! (B).

— Raccord adaptador {C).

e

i
~ "® L EMBRAIAGEM
. NE
P i Conjunto Prestop.
N N g ¥ /.' . /?\

A - Aparelho Prestop.
B - Tampa.

D - Reservatorios com tubo flexivel.

— Testarc 50, aparetho de medida de baixas pressoes.

1 - Raccord adaptador.




FERRAMENTA ESPECIAL
CAIXA DE VELOCIDADES

(-).0314

{-1.0520

(-).0314

A

Suporte da caixa de velocidades

CAIXA DE FERRAMENTA (-).0520 ZY

M

Pungio

—-- CAIXA DE FERRAMENTA (-.0314 ZX

P <~ T T"mMmO
..<

m

.

Puncdo de montagem do retentor do veio primario

Meios anéis para extracgdo do rolamento do veio primario
Pung¢io de montagem de rolamento

Puncao de montagem de retentor

Meios aneéts para extracgio dos rolamentos do trem fixo.
Bolacha para montagem de retentor

Ferramenta para afinacdo dos sincronizadores




FERRAMENTA ESPECIAL
CAIXA DE VELOCIDADES

AZ

rtyer—) L

CAIXA DE FERRAMENTA (-).02%022

i

e

A1Z Pungao para montagem e desmontagem do rolamento do carter traseiro

Solacha de montagem
Suparte de comparador
¥ Espacador
Alicate para freios
Barra de seguranca
Punciao
Puncao para cavilhas de @ 6 mm
Placa de apoto de prensa
Chave para porca do veio secundario

~N

COUVIZIrxXTOMNO
.<

N

Punc3o de montagem do rolamento e freio do veio primario
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FERRAMENTA ESPECIAL
CAIXA DE TRANSFERENCIA
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KIT FE 0301

Este kit é fornecido com:

1
2A

’ 28
2C
3
3A
4A
5

Suporte
Puncao de
Puncdo de
Puncao de
Puncdo de
Apoio
Apoio
Punc3o de
Puncio de
Puncao de

Puncido de

rofamento
rolamento
rolamento

pista de rolamento

pista de rolamento
retentor
rolameonto

aUardsoon

>3 DS =
O @ P »

>

Qom0 w

~J

[

Puncao de retentor

Puncao de retentor

Pungao

Apoio

Puncao

Conjunto de afinacao
Extractor de pista de rolamento
Apoioc

Puncio de cremalheira

Saca de rolamento

Suca e psta de rolamento
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